
MEMORANDUM

DATUM

AAN Commissie MME

VAN Gedeputeerde Verbeek-Nijhof

DOORKIESNUMMER Klik hier als u tekst wilt invoeren.

ONDERWERP Technische vragen Nationale Markt en Capaciteitsanalyse

Geachte leden van de Commissie MME,

Hieronder treft u de beantwoording aan de technische vragen die zijn gesteld met betrekking tot de Nationale 
Markt en Capaciteitsanalyse/Gebiedsverkenning Utrecht Oost.

Hoe ontwikkelen zich in het hoge en lage scenario:
- de gemiddelde variabele kosten voor gebruikers per auto-km en OV-km;

In de NMCA zijn de variabele kosten niet gerapporteerd. De NMCA is echter direct gebaseerd op de WLO2-
scenario’s. De WLO2-scenario’s bevatten wel deze data. De gemiddelde variabele kosten voor de auto nemen 
tussen 2010 en 2040 laag met 11% af. Tussen 2010 en 2040 hoog nemen de variabele autokosten af met 33%.
De gemiddelde variabele kosten voor treingebruik bedraagt 2,9% tussen 2010 en 2030. In 2040 is het 
kostenniveau gelijk aan 2030. Voor BTM (BusTramMetro) bedraagt de kostenstijging van 6,5% tussen 2010 en 
2030 en hetzelfde tussen 2010 en 2040.
Bron: http://www.wlo2015.nl/rapporten-wlo/mobiliteit -   data personenmobiliteit.xls

In de WLO-scenario’s (http://www.wlo2015.nl/rapporten-wlo/mobiliteit - data personenmobiliteit.xls) dalen in 2040 
laag de variabele autokosten met 11% ten opzichte van 2010. In 2040 hoog dalen de variabele autokosten met 
33% ten opzichte van 2010. De variabele autokosten worden bepaald door verschillende elementen, o.a. 
brandstofprijzen, maar ook brandstofefficiency en samenstelling van het wagenpark (b.v. aandeel elektrische 
auto’s).
Er is in de NMCA een gevoeligheidsanalyse uitgevoerd op de variabele autokosten in de vorm van hogere 
brandstofprijzen. Bij een verhoging van de brandstofkosten met 35%, daalt de automobiliteit (en de congestie) 
met circa 25% (pagina 27 van rapport NMCA).

- de totale reisafstand per persoon per jaar met auto, OV, fiets en totaal;
De ontwikkeling van de gemiddelde reisafstand kan worden afgeleid door de groei van het aantal 
verplaatsingskilometers te delen door de groei van het aantal verplaatsingen. Op basis van de gegevens uit de 
NMCA kunnen de volgende gegevens worden afgeleid:

2040 laag 2040 hoog

gemiddelde verplaatsingsafstand auto 7% 10%

gemiddelde verplaatsingsafstand trein 4% 6%

gemiddelde verplaatsingsafstand BTM 0% 3%

gemiddelde verplaatsingsafstand fiets 5% 6%

gemiddelde verplaatsingsafstand totaal 14% 19%
Tabel: groei gemiddelde verplaatsingsafstand per modaliteit (bron: NMCA)
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- de totale reistijd per persoon per jaar;
In de NMCA is niets gerapporteerd over reistijden.

- de totale belastingopbrengsten van automobiliteit in Nederland?
In de NMCA is niets gerapporteerd over belastingopbrengsten. 
 
Hoe verhouden de ontwikkelingen van deze indicatoren zich tot de trend in deze indicatoren over de 
afgelopen 10 à 15 jaar?
Trendinformatie over de afgelopen jaren over deze specifieke onderwerpen zijn niet bij de gangbare bronnen 
zoals CBS, PBL en Kim beschikbaar. Er wordt meestal gerapporteerd over slechts enkele jaren en de 
broninformatie is niet altijd bijgevoegd, waardoor geen samenhangend overzicht verkregen kan worden.

Welk deel van de groei in auto-km in het hoge en lage groeiscenario is het gevolg van:
- de veronderstelde daling in de variabele transportkosten voor autogebruik;
- bevolkingsgroei in de provincie Utrecht;
- bevolkingsgroei in de rest van NL;

De automobiliteit (in voertuigkilometers) groeit tussen 2010 en 2040 met 17% (laag) tot 44% (hoog). De NMCA 
heeft niet uitgesplitst welk deel van de groei door welke oorzaken verklaard wordt. Het is een totaaleffect met 
plussen en minnen.
De bevolkingsgroei in de provincie Utrecht bedraagt 6% in laag en 17% in hoog. De bevolkingsgroei in de rest 
van NL bedraagt 2% in laag en 9% in hoog. De groei van inwoners en arbeidsplaatsen vertaalt zich vrijwel 1 op 1 
in groei van mobiliteit. Omdat de automobiliteit vooral door korte ritten wordt bepaald (Kim, Mobiliteitsbalans 
2011), is niet zozeer de groei in de rest van Nederland, maar vooral de groei in de regio Utrecht en overige 
Randstedelijke regio’s  van belang voor de mobiliteitsgroei. 

- andere oorzaken?
Een andere verklarende factor is de autobeschikbaarheid (hoeveel mensen hebben voor hun reis een auto 
beschikbaar). De autobeschikbaarheid wordt weer voor een belangrijk deel bepaald door de aanschafprijs van 
auto’s en het inkomen (welvaartsniveau).

Daarnaast is ook van belang hoeveel budget reizigers hebben voor mobiliteit. Het gemiddeld inkomen neemt 
tussen nu en 2040 in zowel de lage als hoge scenario’s toe. Daarmee stijgt het budget voor mobiliteit. Zie de 
volgende tabel voor de inkomensontwikkeling in de WLO-scenario’s.

2012 2040 laag 2040 hoog

Lage inkomens (maximaal euro 20.000) 27% 16% 11%

Middeninkomen (euro 20.000 – 45.000) 49% 42% 35%

Hoge inkomens (euro 45.000 – 60.000) 14% 21% 22%

Zeer hoge inkomens (meer dan 60.000) 11% 22% 32%

Tabel inkomensontwikkeling in WLO-scenario’s. Het aandeel lage inkomens neemt af, het aandeel hoge en zeer hoge inkomens 

neemt toe. 

Bron: http://www.wlo2015.nl/rapporten-wlo/mobiliteit - data personenmobiliteit.xls

2

http://www.wlo2015.nl/rapporten-wlo/mobiliteit

