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Onderwerp Statenbrief: Handhavingsplan Verkeer 2016-2018 Politie Eenheid Midden-Nederland

Voorgestelde behandeling: ter informatie
Geachte dames en heren,

Inleiding

De Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid Midden-Nederland' heeft het Handhavingsplan Verkeer 2016-2018
van de Politie Eenheid Midden-Nederland (hierna: politie) vastgesteld (zie bijlage). De speerpunten waarop de
politie planmatig handhaaft zijn vastgesteld door het Openbaar Ministerie (OM). Het Handhavingsplan Verkeer
2016-2018 bevat de trajecten waar de politie planmatig handhaaft op snelheid en/of rood licht.

Aanleiding
Vaststellen van het Handhavingsplan Verkeer 2016-2018.

Voorgeschiedenis

Het OM stelde in 2016 nieuwe landelijke speerpunten vast voor de verkeershandhaving. Deze speerpunten zijn
verkeersveelplegers, afleiding, alcohol, rood licht en snelheid®. Helm- en gordeldraagplicht zijn vervallen. Reden
is dat de naleving al jarenlang rond de 97% is. Om deze goede naleving te behouden wordt de handhaving
meegenomen bij andere controles. Binnen de politie is Team Verkeer belast met planmatige verkeershandhaving
op de speerpunten. Aanvullend hierop is er enige ruimte voor o0.a. handhaving van snelheid bij
wegwerkzaamheden. Het OM ziet verkeershandhaving als het sluitstuk van het bevorderen van
verkeersveiligheid en wil een integrale aanpak van infrastructuur, educatie en handhaving.

Essentie / samenvatting:

De politie kiest voor een projectmatige, informatiegestuurde inzet van verkeershandhaving. Gegevens over
ongevallen en overtredingsgedrag zijn de basis van de keuze voor de trajecten. Klachten worden in de
eindafweging meegenomen. Wij leveren informatie voor de keuze en monitoring van de trajecten en zorgen voor
de inzet van BOB-teams die de alcoholcontroles van de politie met voorlichting ondersteunen. Periodiek worden
de trajecten op basis van de monitoring van de ontwikkeling van het naleefgedrag en de ongevallen herijkt. Doel

' Voorzitter van de stuurgroep is het OM Parket Midden-Nederland. Leden zijn de burgemeesters van Eemnes en van Laren
(portefeuillehouders verkeer in het regionaal college), een wethouder van Zeewolde, de politie en teamleiders van de provincies
Flevoland en Utrecht.

2 Onder handhaving op snelheid vallen ook handhaving op gevaarlijk en/of asociaal rijgedrag en op de constructiesnelheid van
brom- en snorfietsen.



hiervan is om de handhaving optimaal bij te laten dragen aan de vermindering van het aantal
verkeersslachtoffers. De trajecten worden in overleg gekozen, op de provinciale wegen waar dit het belangrijkst is
wordt gehandhaafd.

De provinciale wegen, waar de politie vanaf 2016 projectmatig op snelheid handhaaft, zijn:
1. N201 tussen Amstelhoek en Wilnis.

N201 tussen de A2 en de provinciegrens met Noord-Holland.

N224 van Zeist tot Woudenberg en de bebouwde kom van Renswoude.

N225 tussen Rhenen en de provinciegrens met Gelderland.

N225 van Driebergen tot en met de bebouwde kom van Amerongen.

N226 van Amersfoort tot Leersum.

N230 tussen de A2 en Utrecht.

N233 bij Veenendaal en Rhenen.

N417 van Groenekan tot de provinciegrens met Noord-Holland.

ONoGarwN

Op de kruising N201-N402 wordt gehandhaafd op roodlichtnegatie. Videosurveillance vindt plaats op alle
provinciale wegen en op het hoofdwegennet, waarbij het accent ligt op de trajecten. Op provinciale wegen staan
vaste handhavingsmiddelen (flitspalen) voor controles op snelheid (3) en op de combinatie rood licht en snelheid

(5).

Naast handhaving op basis van objectieve verkeersonveiligheid is er ook handhaving op basis van subjectieve
verkeersonveiligheid. In het bijzonder op 30- en 60-kilometerwegen. De wegbeheerder doet een verzoek en
onderbouwt dit door een overzicht van klachten, een enquéte bij omwonenden en snelheidsmetingen. Van de
wegbeheerder wordt inzet verwacht voor de aanpassing van de infrastructuur. Uitgangspunt van het OM is dat de
infrastructuur van 30- en 60-kilometerwegen zorgt voor naleving van de snelheidslimiet.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

Een integrale aanpak van infrastructuur, educatie en handhaving draagt bij aan de doelstelling voor het
verbeteren van de verkeersveiligheid uit het Mobiliteitsprogramma. De doelstelling is ‘Minder is beter’: tussen
2015 en 2028 is er een continue dalende trend zichtbaar in het aantal verkeersdoden en ernstig gewonden. De
integrale aanpak is uitgewerkt in het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Provincie Utrecht 2015-2018.

Financiéle consequenties
Geen.

Vervolgprocedure/voortgang
Periodiek zullen wij u informeren over de herijking van de trajecten.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,

De voorzitter,
De secretaris,



