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Geachte dames en heren, 
 
Inleiding 
Aanleiding 
De provincie Utrecht krijgt regelmatig vragen omtrent de snelheidsregimes op haar wegen. In veel gevallen gaat 
het om verzoeken om de maximumsnelheid op een specifieke locatie of een langer traject te verlagen vanwege 
verkeersveiligheids- of leefbaarheidsproblemen zoals ongevallen, lange wachttijden om over te kunnen steken of 
geluidhinder. Hoewel de ervaren problemen in de meeste gevallen reëel zijn gaat de provincie maar in een 
beperkt aantal gevallen daadwerkelijk over tot verlaging van de maximumsnelheid. 
 
Essentie / samenvatting: 

Notitie ‘Snelheidsregimes op provinciale wegen’ 
Wij hebben besloten de notitie ‘Snelheidsregimes op provinciale wegen’ vast te stellen. Deze notitie is een nadere 
uitwerking van het beleid omtrent provinciale wegen zoals dat vastgelegd is in het Mobiliteitsplan 2015-2028 en 
bedoeld om inwoners, weggebruikers, maatschappelijke organisaties en politiek meer inzicht te verschaffen in de 
keuzes die de provincie maakt ten aanzien van de snelheidsregimes op haar wegen. In de notitie wordt nadere 
uitleg gegeven over de snelheidsregimes die de provincie op haar wegen hanteert, waarom de provincie 
terughoudend is met verlaging van de maximumsnelheid en onder welke voorwaarden verlaging van de 
maximumsnelheid bespreekbaar is. 
 
Samenvatting van de notitie 
Bij het bepalen van het juiste snelheidsregime voor een weg dient rekening te worden gehouden met de volgende 
kaders: 
1. landelijke wet- en regelgeving; 
2. principes van Duurzaam Veilig; 
3. wegcategorisering provincie Utrecht (Mobiliteitsplan 2015-2018): indeling van het provinciale wegennet in 

stroomwegen, gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen. 
 
De functie, de vorm en het gebruik van een weg moeten met elkaar in evenwicht zijn; het snelheidsregime dient 
hierop te worden afgestemd. 
 
In de tabel op de volgende pagina staan de snelheidsregimes die de provincie Utrecht op haar wegen toepast 
weergegeven.  
 
 
 



 

  

 

 Buiten bebouwde kom Binnen bebouwde kom 

Wegcategorie 
Duurzaam 
Veilig 

Stroomweg Gebieds-
ontsluitingsweg 

Erftoegangsweg Gebieds-
ontsluitingsweg 

Erftoegangsweg 

Type weg Autoweg Overige weg 
doorgaand 
verkeer 

Overige weg 
bestemmings-
verkeer 

Overige weg 
doorgaand 
verkeer 

Overige weg 
bestemmings-
verkeer 

Maximum-
snelheid 

100 km/u 80 km/u 60 km/u 50 km/u 30 km/u 

Mogelijke 
afwijkende 
snelheden 

Wegvakken: 

 80 km/u 
 
Gevarenpunten: 

 70 km/u 

Wegvakken: 

 60 km/u 
 
Gevarenpunten: 

 60 km/u 

Wegvakken: 

 30 km/u 
 
 

Wegvakken: 

 30 km/u 
 
Gevarenpunten: 

 30 km/u 
 

 

 
De provincie gaat terughoudend om met het verlagen van de maximumsnelheid op haar wegen (“nee, tenzij…”) 
omwille van de doorstroming en de begrijpelijkheid en geloofwaardigheid voor de weggebruiker. Het toepassen 
van een afwijkend snelheidsregime is niet geheel onmogelijk, maar dan dient wel aan een aantal voorwaarden te 
worden voldaan: 
1. Snelheid is een daadwerkelijke factor in de ervaren verkeersveiligheids- of leefbaarheidsproblematiek voor 

mens en/of natuur op de desbetreffende weg. 
2. Er zijn redelijkerwijs geen andere maatregelen voorhanden om de oorzaken voor de verkeersonveiligheid of 

hinder weg te nemen. 
3. Er is sprake van een voor de weggebruiker duidelijk waarneembare aanleiding voor de snelheidsverlaging. 

Hierbij moet gedacht worden aan een druk of onoverzichtelijk kruispunt, bebouwing of waterlopen op zeer 
korte afstand van de weg of een scherpe en/of onoverzichtelijke bocht. In veel gevallen zal er sprake moeten 
zijn van een specifieke combinatie van meerdere factoren. De weggebruiker moet een directe relatie weten 
te leggen tussen de omstandigheden en de snelheidsverlaging. 

4. De maatregelen die worden genomen om een verlaging van de maximumsnelheid te ondersteunen 
veroorzaken geen hinder of problemen voor de omgeving. 

5. De snelheidsverlaging heeft geen significante invloed op de rijtijden van het openbaar vervoer op de 
desbetreffende weg. 

6. De snelheidsverlaging dient zoveel mogelijk lokaal plaats te vinden, dat wil zeggen niet over een langer 
traject dan strikt noodzakelijk is. Als er echter sprake is van snelheidsverlagingen op meerdere individuele 
locaties op een (kort) traject kan overwogen worden op dat gehele traject een snelheidsverlaging in te voeren 
om te voorkomen dat automobilisten in korte tijd meerdere malen van snelheid dienen te wisselen. 

 
Bijlage 1 van de notitie bevat een aantal voorbeelden van provinciale gebiedsontsluitingswegen (in de volksmond 
80 km-wegen) waar een afweging omtrent verlaging van de maximumsnelheid heeft plaatsgevonden. 
 
Voor meer informatie verwijzen wij u naar de notitie. 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 

 Waarborgen verkeersveiligheid en doorstroming 
 
Financiële consequenties 

Geen. 
 
Vervolgprocedure/voortgang 

De notitie zal op de website van de provincie worden geplaatst zodat deze door belangstellenden kan worden 
geraadpleegd. 
 
Ieder verzoek tot snelheidsverlaging zal specifiek worden beoordeeld, rekening houdend met de relevante 
aspecten (en partijen) voor de desbetreffende weg. Indien besloten wordt tot verlaging van de maximumsnelheid 
dient hiervoor een verkeersbesluit te worden genomen. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
De voorzitter,  
 
De secretaris, 


