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Geachte dames en heren, 
 
 
Inleiding 

Elk jaar in december vinden geplande dienstregelingwijzigingen van het busvervoer plaats. Dit loopt gelijk aan het 
tijdstip van wijzigingen in de NS-dienstregeling. Deze wijzigingen worden in een vervoerplan jaarlijks omschreven. 
 
Aanleiding  

Op 6 april jl. hebben wij per brief aan Syntus de uitgangspunten voor het vervoerplan 2018 meegedeeld. Met 
deze randvoorwaarden heeft Syntus een concept vervoerplan 2018 opgesteld. De voorstellen in het vervoerplan 
zijn conform onze uitgangspunten van 6 april 2017 op één onderwerp na, namelijk de corridor Zeist-Utrecht, waar 
zowel U-OV als Syntus buslijnen rijden.   
Onderdeel van het vervoerplanproces was een consultatieronde, waarbij Syntus belangrijke stakeholders 
(ROCOV, gemeenten, U-OV en omliggende vervoerautoriteiten) de mogelijkheid heeft gegeven input te leveren 
op het concept vervoerplan. Deze input is door Syntus verwerkt in het vervoerplan. Alle stakeholders die hebben 
gereageerd op het concept vervoerplan hebben van Syntus een reactie gekregen in hoeverre hun opmerkingen 
zijn overgenomen in het definitieve vervoerplan wat nu voorligt. 
 
Voorgeschiedenis  
Met het gunningsbesluit door GS van 14 juli 2015 is het vervoerplan van Syntus voor het eerste jaar (2017) van 
de concessie vastgesteld. Dit vervoerplan was opgenomen in de offerte van Syntus. De korte implementatietijd, 
veroorzaakt door de bezwaar- en beroepsprocedure van Connexxion, heeft geresulteerd in enkele 
uitvoeringsproblemen bij Syntus die middels wijzigingen in de dienstregeling op 8 januari en 5 maart jl. zo goed 
mogelijk verholpen zijn. Syntus heeft de afgelopen maanden gewerkt aan het vervoerplan 2018, dat op 10 
december a.s. vertaald zal worden in een nieuwe dienstregeling. 
 
  



 

  

 

Essentie / samenvatting:  
Syntus heeft, gebruikmakend van input van de provincie, gemeenten en  het ROCOV, het vervoerplan 2018 
opgesteld. Hierin zijn de voorstellen voor wijzigingen in de dienstregeling benoemd, die op 10 december a.s. in 
zal gaan. Op verschillende lijnen vinden aanpassingen plaats. Er wordt onder meer op verschillende lijnen extra 
rijtijd bijgevoegd vanwege drukker verkeer, worden aansluitingen op treinen verbeterd en krijgen enkele lijnen 
routewijzigingen. Ook wordt op een aantal lijnen enkele ritten toegevoegd (bij voldoende vraag) of opgeheven (bij 
te gering gebruik). 
 
De wijzigingen  in het Vervoerplan 2018 en de opties voor aanvullende maatregelen voor Leusden vindt u 
beknopt weergegeven in bijlage 1. Het gehele vervoerplan treft u aan onder bijlage 2. 
De gedeputeerde is gemandateerd om met Leusden te onderhandelen over een eventuele pilot op de korte 
termijn.(Zie brief van de gemeente Leusden aan GS (bijlage 3) en de brief van GS aan de gemeente 
Leusden(bijlage 4)).  

  
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Tevreden reizigers en meer gebruik van het openbaar vervoer. 
 
Financiële consequenties 

In de uitgangspuntenbrief aan Syntus van 6 april jl. hebben wij opgenomen dat “de hoogte van de 
exploitatiebijdrage voor het dienstregelingsjaar 2018 (bij aanvraag) in reële termen niet hoger mag uitvallen dan 
die over 2017 (bij aanvraag)”. Dat betekent dat eventuele uitbreidingen dienen te worden gecompenseerd 
middels besparingen.  
Zo worden onder andere de extra dienstregelinguren die gepaard gaan met de extra benodigde rijtijd op diverse 
lijnen (drukker geworden verkeer) daarom door Syntus elders gecompenseerd.  
Verder geldt dat gedurende de looptijd van de concessie er één (dienstregelings)jaar zal zijn (2019) dat uit een 
extra week bestaat. Om dat op te vangen zal ieder jaar in de zeven jaar durende concessie (2016-2023) één dag 
‘gespaard’ worden. Dat betekent ieder jaar iets minder DRU’s. Daar staat tegenover dat dan in 2019 geen extra 
week in rekening wordt gebracht (dan wel een week aan DRU’s moet worden bespaard). 
 
Vervolgprocedure/voortgang 

De vastgestelde dienstregeling zal ingaan op 10 december 2017. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van de door Syntus opgestelde vervoerplan. 
 
 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
 
De voorzitter, 
 
 
  
De secretaris,  
 
  



 

  

 

Bijlage 1: Beknopte samenvatting voorgestelde wijzigingen dienstregeling 2018 

 
Hieronder volgt een samenvatting van de aanpassingen in de dienstregeling per 10 december 2017 en de opties 
voor aanvullende maatregelen voor Leusden. Het volledige vervoerplan 2018 van Syntus is als bijlage 2 
bijgevoegd. 

 
Algemene opmerkingen: 

1. Voor de buurtbussen kunnen nog enkele wijzigingen worden doorgevoerd die nu niet in het vervoerplan 
zitten. Er dient nog met enkele buurtbusverenigingen worden gesproken. Zij stellen namelijk zelf, zich 
houdende aan de door provincie en Syntus gestelde uitgangspunten, een dienstregeling op.  

2. Ook binnen de gemeente Leusden bestaat nog een mogelijkheid dat er wijzigingen bovenop het 
vervoerplan kunnen worden doorgevoerd. De gesprekken met de gemeente Leusden hierover zijn nog 
gaande. Zie verdere toelichting hieronder. 

3. Herverdeling van middelen: besparingen (schrappen van ritten) en uitbreidingen. 
In het vervoerplan is aangegeven dat op enkele lijnen ritten worden geschrapt. Dit gebeurt alleen bij een 
gemiddelde bezetting van minder dan 3 reizigers per rit. In een aantal gevallen zijn er ook alternatieve 
reismogelijkheden voorhanden. Zie verder onder het kopje ‘Besparingen’. De ruimte van deze 
besparingen wordt gebruikt om binnen de financiële kaders diverse verbeteringen aan te brengen in het 
netwerk. 

 
Uitbreidingen: 
Algemeen: rijtijd 

- Op diverse lijnen (stadsdienst Amersfoort en de streeklijnen) vindt uitbreiding van de rijtijd plaats. Dit 
wordt voornamelijk veroorzaakt door toename van het verkeer.  

Oost Utrecht 
- Lijn 17 (Amersfoort Station - Leusden) krijgt extra ritten op ma/vr in de avondspits (18-18.30 uur). 
- Lijn 217 (sneldienst Amersfoort Station - Leusden De Horst) krijgt een extra ritten in de late ochtendspits 

vanwege extra aanbod van werknemers voor bedrijventerrein De Horst. 
- Lijn 656 (Scholierenlijn Amersfoort Station - Van Lodensteincollege) krijgt twee extra ritten in de ochtend 

en een extra rit in de middag om het grote aantal studenten te kunnen vervoeren (veel MBO-ers). In 
september 2017 vindt hier al uitbreiding van ritten plaats vanwege verwachte extra aanbod van 
scholieren (2 ritten in de ochtend en 1 rit in de middag). 

- Lijn 70 (Amersfoort - Soest - Hilversum) krijgt in de ochtendspits tussen Soest en Hilversum een 15 
minutendienst in plaats van een 30 minutendienst vanwege het aanbod van reizigers. Hiermee wordt 
tevens op meer treinen aangesloten in Hilversum. 

- Lijn 74 (Soestdijk Noord - Soest Zuid) zal ’s avonds tot 19 uur rijden in plaats van tot 18 uur. 
- Lijn 381 (Austerlitz - Driebergen - Soest Nationaal Militair Museum) krijgt in de ochtendspits meer ritten 

ten behoeve van scholieren en forenzen tussen Zeist - Austerlitz - station Driebergen. Tevens zal de bus 
in de middag later vertrekken vanaf station Driebergen i.v.m. forenzen (rond 19.30 uur). 

Amersfoort 

- Stadslijn 11 (Station - Eemgaarde) rijdt tot later in de avond: tot 23 uur in plaats van tot 22 uur. 
West Utrecht 

- Lijn 121 (Hilversum-Mijdrecht) gaat op verzoek van scholieren beter aansluiten op schooltijden school 
Hilversum en er wordt een extra rit ingelegd.  

- Lijn 102 (Utrecht-Woerden) starten enkele middagritten in Woerden i.p.v. Harmelen en extra ritten begin 
van de avond in Woerden. Op zondag enkele ritten later starten in Woerden. 

- Lijn 5 (Woerden-Oudewater) krijgt enkele vroege ritten extra ma t/m za. 
 
Besparingen: 
Oost Utrecht 

- Op lijn 70 (Amersfoort - Soest - Hilversum) worden 2 ritten in de tegenspitsrichting in de middag 
opgeheven. Tevens wordt de eerste en laatste rit (tegenspits) op zaterdag opgeheven. 

- Zomerlijn 380 (Amersfoort - Henschotermeer) zal niet meer rijden vanwege te lage bezetting (maximaal 
2 reizigers per rit).  

- Op lijn X80 (Amersfoort - Scherpenzeel - Veenendaal - Rhenen) worden de eerste 2 tegenspitsritten ’s 
morgens en de laatste tegenspitsrit ’s avonds opgeheven. 

- Op lijn 381 (Austerlitz - Driebergen - Soest Nationaal Militair Museum) worden 2 spitsritten opgeheven.  
Amersfoort 

- Lijn 1 (Birkhoven Park - Station) wordt op zondag opgeheven 
- Op lijn 3 (Station - Vathorst) wordt de eerste rit richting Vathorst opgeheven.  
- Op lijn 5 worden 2 ritten richting Vathorst opgeheven. 
- Lijn 6 (Station - Liendert en Rustenburg) zal een 15 minutendienst rijden in plaats van een 10 

minutendienst. Redenen zijn dat hier een MBO-school vertrekt (naar omgeving Schothorst NS) en dat 
spitslijn 206 een deel van de passagiers binnen de stad vervoert. Lijn 6 en 206 bieden in de spits 
gezamenlijk nog steeds 9x per uur een verbinding voor Liendert en Rustenburg. 



 

  

 

- Lijn 7 (Station - Vathorst via Zielhorst) gaat een meer uitgebreide zomerdienst rijden, namelijk ook op 
ma-vr in de daluren in plaats van alleen in de spits. Tevens worden de eerste 3 ritten van lijn 7 richting 
Vathorst opgeheven vanwege onvoldoende bezetting. 

- Lijn 8 (Station - Schuilenburg) gaat op zaterdag een 30 minutendienst rijden in plaats van een 15 
minutendienst. 

- Lijn 19 (Station - RHDHV - Rusthof) gaat een 30 minutendienst rijden in plaats van een 20 
minutendienst. Er wordt een grotere bus ingezet, zodat er voldoende capaciteit is en de 
treinaansluitingen worden beter bij deze 30 minutendienst dan bij de 20 minutendienst. 

West Utrecht 
- Lijn M1 (ringlijn Mijdrecht) zal niet meer rijden op zaterdag en zondag vanwege te lage bezettingen. 
- De lijnen 121 (Hilversum-Mijdrecht) en 123 (Woerden-Mijdrecht) rijden een halte minder ver Mijdrecht in 

vanwege overlast van halterende bussen bij de huidige begin-/ eindpunthalte. 
- Op lijn 3 (Woerden stadsdienst) zal het lusje van het station naar het centrum komen te vervallen 

vanwege lage bezettingen, oplopen vertragingen en onduidelijkheid voor reizigers. Alternatief voor 
reizigers uit Woerden oost naar centrum  is er met lijn 5. 

- Op lijn 5 (Woerden-Oudewater) zullen de extra ritten in de zomervakantie (ingelegd voor extra bediening 
Cattenbroekerplas Woerden) niet meer worden gereden, vanwege te lage bezettingen (maximaal 3 
reizigers per rit).  

- Lijn 120 (Utrecht-Amsterdam Bijlmer) worden twee slecht bezette (< 5 reizigers) ritten in de tegenspits 
(ochtend, Utrecht richting Breukelen) opgeheven. 

- Lijn 106 (Gouda-Nieuwegein) worden drie slecht bezette (< 5 reizigers) ritten opgeheven. Gaat om 
eerste drie ritten op zaterdag. 

- Lijn 107 (Utrecht-Gouda) worden enkele slecht bezette (< 5 reizigers) ritten opgeheven. Een na laatste 
rit van de dag ma-vrij van Utrecht naar Gouda en enkele tegenspitsritten van Oudewater naar Utrecht. 

 
Routewijzigingen, extra haltes en overig: 
Oost Utrecht 

- Lijn 70 (Amersfoort - Soest - Hilversum) wordt te Amersfoort Station doorgekoppeld aan stadslijn 1 naar 
De Isselt/Eemgaarde via het centrum. Op deze wijze kunnen werknemers en scholieren vanuit Soest 
weer rechtstreeks naar De Isselt. Betreft een wens van Soest en reizigers. Zie ook lijn 1/11 onder 
‘Amersfoort’. 

- Lijn (X)80 (Amersfoort - Scherpenzeel - Veenendaal - Rhenen).  
- als gevolg van extra rijtijd op lijn (X)80 wordt de aansluiting van /op lijn 50 in Rhenen verbeterd.  
- tevens wordt met de extra rijtijd de aansluiting in Veenendaal De Klomp verbeterd. 
- op verzoek van reizigers uit Leusden rijden enkele vroege ritten door Leusden Tabaksteeg. Deze ritten 

rijden als lijn 80 door Tabaksteeg. 
- de spitsritten gaan rijden tot de halte Voorposten in Scherpenzeel en niet meer tot de halte De Dennen 

in Renswoude. 
- Lijn 82 (Amersfoort - Maarn - Doorn) krijgt een betere aansluiting in Doorn op lijn 50 en 56. 
- Lijn 280 (Sneldienst Amersfoort - Veenendaal via de A12) zal in Veenendaal een andere route gaan 

rijden (via de Fokkerstraat) in plaats van lijn 83. Tevens wordt op verzoek van de gemeente Veenendaal 
de route ingekort, waardoor het begin-/eindpunt op Veenendaal Centrum komt te liggen. 

- Lijn 50 (Utrecht - Doorn - Veenendaal/Wageningen) krijgt in de avonduren een betere aansluiting te 
Driebergen Station op de treinen. Dit is een klacht/wens van reizigers. Ook tussen Elst-Veenendaal De 
Klomp zal middels de aansluiting op Veenendaal De Klomp worden verbeterd. 

- Lijn 56 (Amersfoort - Zeist - Doorn - Wijk bij Duurstede) zal vanwege werkzaamheden rond Driebergen 
station en rijtijdproblemen een alternatieve route gaan rijden tussen station Driebergen en Driebergen 
kern. De nieuwe, tijdelijke, route is Driebergen Station - Breulaan - Arnhemse Bovenweg v.v.. De file bij 
de afrit A12 wordt daarbij vermeden. Er is één tijdelijke halte nodig per richting op de Arnhemse 
Bovenweg. Lijn 56 zal als eindpunt Amersfoort Station houden (per 5 maart jl. reeds ingevoerd) vanwege 
onder andere congestie nabij het Eemplein. 

- Lijn 83 (Veenendaal Centrum - West - Dep) zal worden gekoppeld aan de Gelderse lijnen 5 (De Klomp - 
Ede) en 85 (Ede - Veenendaal Centrum). Dit is een wens van diverse partijen en is ook in de offerte door 
Syntus aangeboden. Hiermee kan vanuit Veenendaal zonder overstappen gereisd worden naar 
bijvoorbeeld het centrum en ziekenhuis van Ede. En vanuit Ede kan worden gereisd naar de 
bedrijventerreinen en woongebieden in Veenendaal. De route van lijn 83 wordt daardoor iets aangepast; 
de bus rijdt niet meer over de Fokkerstraat (industrieterrein) en niet meer door Tunnel De Klomp, maar 
via de N418.  

- Lijn 381 (Austerlitz - Driebergen - Soest Nationaal Militair Museum) krijgt een gewijzigde route. De bus 
rijdt niet meer vanaf Zeist via Station Driebergen - Zeist naar Austerlitz, maar vanaf Station Driebergen 
via Austerlitz naar Zeist en Soesterberg. Hiermee krijgt Austerlitz weer een snelle verbinding met Zeist 
en wordt ook de begraafplaats en het ziekenhuis weer bediend.  

- Lijn 575/571 (Buurtbus Driebergen-Zeist-Soest). Voorstel is in overleg met buurtbusvereniging gedaan. 
Het voorstel voldoet aan de wensen van de buurtbusvereniging:  

o Meer rijtijd in de dienstregeling te bouwen tussen Soest-Zuid en Driebergen 



 

  

 

o Naadloze aansluiting op lijn 74 in Soest, waarmee ook onze lijn 74 meer reizigers gaat 
vervoeren (goed voor de nu matige bezetting in de grote bus!) zonder dat dit tot flinke hinder 
leidt 

o In Driebergen een pauze-moment te creëren voor de chauffeur. 
 Deze wijziging is ingaande 3 september 2017 doorgevoerd.  

Amersfoort 
- lijn 1 (Eemgaarde - Station - Birkhoven Park/Isselt) wordt gesplitst in lijn 1 (Station - Birkhoven Park) en 

lijn 11 (Station - Eemgaarde). Hiermee krijgt Soest de gewenste  directe verbinding met de Isselt, omdat 
lijn 70 (Soest - Amersfoort Station) gekoppeld wordt aan de nieuwe lijn 1 (Station - Birkhoven 
Park/Isselt).  

- lijn 1 nieuw (Eemgaarde - Station) rijdt op verzoek van Amersfoort en ROCOV via Kwekersweg, zodat uit 
Amersfoort noord en Bunschoten een betere overstap ontstaat naar het industrieterrein. 

- lijn 11 (Station - Eemgaarde) krijgt een beter aansluiting op de trein. 
- lijn 7 (Station - Vathorst via Zielhorst) zal op verzoek van Amersfoort mogelijk dichter bij winkelcentrum 

Emiclaer stoppen Dit kost enkele minuten meer rijtijd, waarbij de route (en rijtijd) naar Station Schothorst 
ook iets langer wordt. Beide opties zijn aan de gemeente en ROCOV voorgelegd. Het ROCOV is 
voorstander van het rijden van de lus, de gemeente Amersfoort uiteindelijk niet. Wij volgen hierin de 
redenering van de gemeente: het merendeel van de reizigers wordt bij het rijden van een lus belast met 
extra reistijd en extra kosten, wat niet opweegt tegen de voordelen voor een kleinere groep reizigers. 
Daarnaast is het lusje filegevoelig, zeker op marktdagen. We kiezen er daarom voor om de huidige route 
te handhaven. 

West Utrecht 
- De buslijnen 120 (Utrecht-Amsterdam) en 130 (Uithoorn-Breukelen) krijgen betere aansluitingen op de 

trein Breukelen-Utrecht. NS gaat de ritten ook weer in een kwartierpatroon leggen wat gunstig is voor de 
reizigers. 

- Lijnen 3 (Woerden stadsdienst), 5 (Woerden-Oudewater) en 123 (Woerden-Mijdrecht) krijgen betere 
aansluitingen in Woerden op de treinen naar Rotterdam en Den Haag  

- Lijn M1 (ringlijn Mijdrecht, 4x/uur) in Mijdrecht wordt vanwege erg lage bezettingen gesplitst in de huidige 
route 2x/uur en een M2 die 2x/uur gaat rijden tussen halte Mijdrecht centrum, het bedrijventerrein 
Mijdrecht en de nieuwe wijk Maricken in Wilnis. 

- Lijn 126 (Mijdrecht-Amsterdam Bijlmer) gaat vanwege drukte op de A9 één afrit eerder de snelweg af. 
Maakt geen verschil qua aandoen haltes. 

- Lijn 130 (Uithoorn – Breukelen) gaat op verzoek van gemeente De Ronde Venen en Uithoorn als proef 
weer (zoals voor dec. 2016 ook het geval was) 4x/uur in de spits van/naar Uithoorn rijden. Dit is in 
huidige situatie 2x/uur van/naar Uithoorn en 2x/uur van/naar Mijdrecht. 

- Nachtlijn N26 (Amsterdam – Mijdrecht – Woerden) gaat een extra stop maken bij Amsterdam Bijlmer 
Arena. 

 
Lijnvoering Leusden. 
Optioneel is bovenop het vervoerplan het volgende mogelijk om aan de wensen van bewoners van centrum-zuid 
tegemoet te komen. Over deze maatregelen zijn we op dit moment met de gemeente(raad) in overleg, deze 
kunnen onafhankelijk van het vervoersplan op korte termijn ingevoerd worden: 
Optie 1: een als meerwerk in te kopen lokale busverbinding binnen Leusden, 2x per uur; 
Optie 2: een als meerwerk in te kopen busverbinding Leusden centrum-zuid – Amersfoort, 1x per uur.  
Syntus verwacht hier vervoerkundig zeer weinig van; het gemiddelde van 6 reizigers per rit zal zeker niet gehaald 
worden. Exploitatieperiode: ma-zat overdag. Kosten: circa € 250.000,-. Financiering zal buiten het voor de 
concessie beschikbare budget gevonden moeten worden.  Het staat de gemeente Leusden vrij deze voorziening 
voor 2018 in te kopen bij Syntus. Vanuit de provincie gezien zou het om een desinvestering gaan (heel veel geld 
voor heel weinig reizigers). 
 
Andere optionele mogelijkheden zijn: een deel van Leusden (Biezenklamp) zal beter worden ontsloten als 
buurtbus 509 wordt verlegd. Hiervoor is nabij het Flankement een bussluis noodzakelijk. Er is reeds aangegeven 
dat de provincie deze bussluis wil financieren, maar de gemeente Leusden heeft hier (nog) geen toestemming 
voor geven. Syntus is sterke voorstander van deze maatregel en heeft dit ook kenbaar gemaakt bij de gemeente 
Leusden. Ook de buurtbusvereniging wil dit graag en heeft ook een knelpunt met de rijtijd van de huidige route.  
 
Een deel van Leusden (zuidwestelijk van het centrum, nabij Burg. Buiningpark) kan een hogere frequentie krijgen 
door lijn X80 meer ritten in de spits te laten rijden. Er is toestemming van de gemeente Leusden nodig om meer 
ritten per uur door Tabaksteeg te laten rijden, waarbij voor de dienstregeling 2018 het voorbehoud geldt dat dit 
past binnen de rijtijd van de in het vervoerplan 2018 aangeboden lijnvoering. Syntus is voorstander van deze 
maatregel en heeft dit ook kenbaar gemaakt bij de gemeente Leusden. Ambtelijk wordt deze maatregel 
ondersteund.  
 
Daarnaast is verbeteren van het lokale maatwerk (Larikslaan 2) een optie alsmede het meer bekendheid geven 
aan de mogelijkheid om als ov-reiziger gebruik te maken van het lokale maatwerk en de Regiotaxi. 
 



 

  

 

Over de optionele aanvullende korte termijn mogelijkheden is het overleg vanuit de provincie met Leusden nog 
gaande. Syntus heeft aangegeven dat alle drie de mogelijkheden ook na vaststelling van het vervoerplan 2018 
nog toegevoegd kunnen worden, zonder dat dit problemen oplevert voor het vervoerplan 2018. 
 
Daarnaast zijn we samen met de raad aan het kijken naar oplossingen voor de lange termijn. Hierbij gaat het om 
andere routes die grotere gevolgen hebben en waarvoor eerst nader onderzoek moet worden gedaan naar de 
consequenties voor reizigersaantallen, financiën en juridische kaders. De uitkomsten hiervan nemen we mee bij 
het opstellen van het vervoerplan 2019 of zoveel eerder als mogelijk.  
 
  



 

  

 

Bijlage 2: Vervoerplan 2018 Syntus 
 
 


