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Onderwerp Statenbrief: resultaten doorstroming auto provinciaal wegennet 2016
Voorgestelde behandeling: ter informatie

Geachte dames en heren,

Sinds de vaststelling van het Mobiliteitsplan wordt jaarlijks onderzoek gedaan naar het aantal voertuigverliesuren
op het provinciale wegennet. Hiermee krijgen we inzicht in de kwaliteit van de verkeersafwikkeling. De resultaten
van het onderzoek worden gebruikt voor de prioritering in de aanpak en het oplossen van knelpunten op het
provinciale wegennet. We beschouwen een indicator die gebaseerd is op gemeten snelheden over 2016: de
voertuigverliesuren1 op de provinciale wegen in de provincie Utrecht.

U bent in het voorjaar geinformeerd ten aanzien van de resultaten van de voertuigverliesuren over 2015. De
voertuigverliesuren op onze wegen over het jaar 2016 zijn nu bekend en deze treft u in de bijlage aan.

Het aantal voertuigverliesuren is in 2016 met 20% toegenomen t.0.v. 2015. De verkeersdrukte (uitgedrukt in
voertuigkilometers) is toegenomen met 11%. Vertraging neemt altijd flink toe bij meer verkeer. De toename van
het aantal voertuigverliesuren is daarom hoger dan de toename van de verkeersdrukte. Dit is een landelijke trend:
door een aantrekkende economie is de verkeersdrukte toegenomen en daarmee ook het aantal
voertuigverliesuren. Ook zonder economische groei zal (door een autonome groei) het aantal voertuigverliesuren
flink toenemen.

De wegen met de meeste voertuigverliesuren zijn de N201, N233, N210, N226 en de N230. Al eerder werd
besloten om de doorstroming op deze wegen te verbeteren en er lopen dan ook diverse verkenningen en
projecten voor deze wegen. Dit beeld is onveranderd ten opzichte van de rapportage van 2015.

! Voertuigverliesuren (VVU) is de vertraging vermenigvuldigd met het aantal voertuigen die deze vertraging
ondervinden.



Hieronder volgt een beschrijving van de wegen met de meeste vertraging.

1. N201

De N201 van Vreeland naar Uithoorn is met 615 voertuigverliesuren per werkdag het grootste
doorstromingsknelpunt binnen de provincie. De ligging, het wegontwerp ter plaatse en de hoeveelheid verkeer
(doorgaand- en bestemmingsverkeer) in de richting van de rijksweg A2 en Schiphol maken dat het wegontwerp
de hoeveelheid verkeer in de spits niet kan verwerken. Dit jaar is de provincie het programma Toekomst N201
gestart. Binnen dit programma wordt een tracéstudie uitgevoerd om tot een oordeel te komen over de
toekomstbestendigheid van de N201 in het grotere netwerk.

2. N233

De totale N233 kent 445 voertuigverliesuren per werkdag. De gemeente Veenendaal en provincie Utrecht hebben
gezamenlijk geconcludeerd dat maatregelen nodig zijn om de doorstromingsproblemen op het noordelijk deel van
de Rondweg-Oost te Veenendaal op te lossen. GS hebben in januari 2017 besloten een planstudie te starten om
te komen tot een voorkeursalternatief. Dit komt door een grotere autonome groei van het verkeer dan verwacht
en door de ontwikkeling van de wijk Veenendaal Oost. Ook de verbetering van de doorstroming op de Rijnbrug is
een nog lopend project waarbij de besluitvorming in het najaar van 2017 zal plaatsvinden.

3. N210
De N210 kent met name rondom de westelijke aansluiting op de A2 structurele doorstromingsproblemen.
Wachtrijen ontstaan vooral op het kruispunt N210 — Utrechtseweg — Westelijke aansluiting A2.
De doorstromingsknelpunten westelijke aansluiting A2 - Utrechtseweg en Baronieweg worden aangepakt in de
volgende projecten:

e N210 Lange Termijn (Aansluiting A2, VERDER)

¢ N210 Rotonde Baronieweg reconstrueren.
Deze projecten vormen geen onderdeel van de trajectstudie die loopt op de N210. Wel wordt de samenhang
gezocht en waar nodig en mogelijk opgepakt. De doelstellingen op het gebied van doorstroming worden opgepakt
binnen deze twee projecten. Een voorstel met een oplossingsrichting staat gepland voor het eerste kwartaal van
2018. Buiten deze twee projecten vormen doorstromingsknelpunten op de N210 onderdeel van de trajectstudie.
Op basis van de huidige verkeerssituatie vormt het kruispunt met Lopikerweg-Oost (lokaal benoemd als kruispunt
Graaf) een doorstromingsknelpunt. De trajectstudie wordt in het 3e kwartaal van 2018 opgeleverd.

4. N226

De N226 tussen Leersum en Amersfoort is een bekend knelpunt wat in 2015 is gestegen van plaats 6 naar plaats
4 met 209 voertuigverliesuren per werkdag en ook in 2016 op plek 4 is blijven staan met 259 voertuigverliesuren
per werkdag. Ook hier lopen diverse projecten om de doorstroming te verbeteren, te weten:

Ongelijkvloerse spoorkruising Maarsbergen, start uitvoering in 2018/2019;

Aanpassing van de rotonde N224-N226 (nog in verkenningsfase, geplande uitvoering in 2020/2021);

Aansluiting met de A28 (Hertekop), oplevering eind 2018.

5. N230

De N230 / Noordelijke Rondweg Utrecht die loopt van de A2 naar de A27 ten noorden van Utrecht kent 255
voertuigverliesuren per werkdag en wordt gezien als een ontbrekende schakel in het hoofdwegennet. Hiervoor
loopt een planstudie waarbij ook naar de aansluiting met de A2 wordt gekeken. Een besluit hierover wordt in
2018/2019 verwacht.

Hieronder de 5 wegen in tabelvorm inclusief de uitkomsten. Omdat niet iedere weg dezelfde lengte heeft wordt er
aanvullend ook gecorrigeerd op lengte en drukte van de weg. Het resultaat hiervan is terug te vinden in de laatste
kolom.

Hieronder de 5 wegen in tabelvorm inclusief de uitkomsten. Omdat niet iedere weg dezelfde lengte heeft wordt er
aanvullend ook gecorrigeerd op lengte en drukte van de weg. Het resultaat hiervan is terug te vinden in de laatste
kolom.

Nr | Weg VVU’s per
werkdag

1 N201 | 615

2 N233 | 445

3 N210 | 292

4 N226 | 259

5 N230 | 255

Tabel: Wegen met de meeste vertraging in de provincie Utrecht

Meetbaar / beoogd beleidseffect



Inzicht in de prestatie van de verkeersdoorstroming op de provinciale wegen, uitgedrukt in aantal
voertuigverliesuren.

Financiéle consequenties
Geen. De kosten van het onderzoek worden gedekt uit het monitoringsbudget van het Mobiliteitsprogramma.

Vervolgprocedure/voortgang
De uitkomsten zijn en worden gebruikt voor mobiliteitsprojecten.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief.
Gedeputeerde Staten van Utrecht,

De voorzitter,

De secretaris,



