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Samenvatting en conclusie  
 
De Zuilense Ring en de Noordelijke Randweg Utrecht (NRU) vormen de route langs de noordkant 
van de stad Utrecht (N230). De gemeente Utrecht heeft het voornemen om de Noordelijke 
Randweg Utrecht aan te pakken om de verkeersveiligheid op deze weg en de leefbaarheid rond 
deze weg te verbeteren. Door de verbetering van de NRU zal het verkeer toenemen, niet alleen 
op de NRU zelf, maar ook op de Zuilense Ring. De toename  leidt ook tot een (geringe) toename 
van de hinder voor de bewoners langs deze weg.  
 
Voor een betere doorstroming op de N230 van en naar rijksweg A2 gaat de provincie Utrecht, in 
samenwerking met Rijkswaterstaat, de gemeente Stichtse Vecht en de gemeente Utrecht, de 
aansluiting van de N230 op de A2 aanpassen. De betere doorstroming zal leiden tot een hogere 
verkeersintensiteit.  
  
In opdracht van de provincie Utrecht is een onderzoek uitgevoerd om de gevolgen van deze 
verkeerstoenames voor de bewoners langs de Zuilense Ring in beeld te brengen. De provincie 
wil inzicht krijgen in de effecten voor geluid en lucht rondom de weg. Dit om mogelijke maatregelen 
te treffen om de toename van de hinder weg te nemen. Het onderzoek voor de Zuilense Ring is 
tegelijkertijd uitgevoerd met de onderzoeken voor de NRU.  
 
De uitgangspunten uit beide onderzoeken zijn gelijk: de onderzochte situaties, de rekenmodellen, 
het onderzoeksgebied en de gehanteerde verkeerscijfers. De verkeerseffecten van de NRU 
werken immers door op de Zuilense Ring.  
  
Deze rapportage vormt het verslag van het uitgevoerde onderzoek, waarbij de volgende zaken in 
beeld gebracht zijn:  

• De huidige situatie, als basis voor de vergelijking met de toekomstige situaties; 
• De toekomstige situatie, zonder realisatie van de NRU;  
• De toekomstige situatie, na realisatie van de NRU:  

o Met een ongewijzigde maximumsnelheid van 100 km/u;  
o Met een verlaging van de maximumsnelheid naar 80 km/u;  

• De toekomstige situatie, na realisatie van de NRU én de aanpassing van de aansluiting 
van de N230 op de A2:  

o Met een ongewijzigde maximumsnelheid van 100 km/u;  
o Met een verlaging van de maximumsnelheid naar 80 km/u. 

  
Uitkomsten geluidonderzoek  
In het onderzoek is, conform het onderzoek voor de NRU, het jaar 2020 gehanteerd voor de 
huidige situatie en het jaar 2035 voor de toekomstige situatie.  
 
In de situatie na aanpassing van de NRU is de toename van de geluidbelasting maximaal 1,4 dB 
ten opzichte van de huidige situatie. Na aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2, is 
de totale toename van het geluid op enkele woningen tussen Maarssenbroek en Ghandiplein  
maximaal 1,6 dB ten opzichte van de huidige situatie. Er is wettelijk gezien geen verplichting om 
een onderzoek naar geluidbeperkende maatregelen uit te voeren. De provincie voert bij bestaande 
wegen het beleid om het aantal woningen met een geluidbelasting van 61 dB of meer te 
verminderen. Als gevolg van de toename van het verkeer zal zonder aanvullende 
geluidbeperkende maatregelen dit aantal toenemen van 6 naar 22 woningen.  
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Uit het onderzoek is gebleken dat de toename van de geluidbelasting tussen 2020 en 2035, kan 
worden weggenomen met geluidbeperkende maatregelen:  

• De verlaging van de maximumsnelheid naar 80 km/u leidt tot een lagere verkeersintensiteit 
op de Zuilense Ring: een deel van het verkeer zal een snellere route kiezen. De 
geluidbelasting in 2035 wordt dan tot 1 dB lager dan in de huidige situatie.   

• Het aanbrengen van geluidreducerend asfalt op de wegvakken waar het nog niet ligt, kan 
langs die wegvakken de toename wegnemen, zodat het geluidniveau in 2035 langs die 
wegvakken tot 1 dB lager wordt dan in de huidige situatie. Het vervangen van de 
bestaande verharding door geluidreducerend kan worden uitgevoerd bij het eerstvolgende 
groot onderhoud.  

• Op plekken waar al geluidreducerend asfalt ligt, kan de toename worden weggenomen 
door het vervangen en verhogen van bestaande geluidschermen of het plaatsen van 
nieuwe geluidschermen. De kosten voor deze maatregelen bedragen enkele miljoenen 
euro’s en vergen aanvullend onderzoek naar de mogelijkheden om schermen te plaatsen 

op de bestaande brugconstructie.  
  
Uitkomsten luchtonderzoek  
In het luchtonderzoek is, conform het onderzoek voor de NRU, het jaar 2018 gehanteerd voor de 
huidige situatie en het jaar 2030 voor de toekomstige situatie.   
  
In 2018 wordt overal in het studiegebied voldaan aan de wettelijke grenswaarden voor NO2, PM10 
en PM2,5. De WHO advieswaarde, die strenger is dan de wettelijke grenswaarde, wordt voor PM10 
in 2018 bijna nergens in het studiegebied gehaald. Voor PM2,5 zijn de concentraties op alle 
berekende locaties hoger dan de WHO advieswaarde.  
  
In 2030 zijn de concentraties stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10 en PM2,5) en roet (elementair 
koolstof, EC) lager dan in 2018, ondanks de toename van het verkeer. Er vindt in 2030 nergens 
overschrijding van de wettelijke grenswaarden voor NO2, PM10 en PM2,5 plaats.  
  
De concentraties PM10 voldoen in 2030 voor alle onderzochte situaties overal in het studiegebied 
aan de WHO advieswaarde. De concentraties PM2,5 overschrijden langs de weg op meerdere 
plaatsen de WHO advieswaarde, maar voldoen ter hoogte van de woningen wel aan deze 
advieswaarde.  
  
De verschillen tussen de onderzochte situaties op het totale studiegebied zijn kleiner dan het 
verschil tussen 2018 en 2030. De luchtkwaliteit blijft in 2030 in alle varianten beter dan in 2018. 
De maximale concentratie op 10 meter van de wegrand is in 2030 gelijk voor alle onderzochte 
varianten. Gemiddeld over het studiegebied zijn de concentraties op 10 meter van de weg in 2030 
ook gelijk in alle onderzochte varianten.    
  
Het verlagen van de maximumsnelheid heeft een licht gunstig effect. De gemiddelde 
concentratieafname per woning als gevolg van een lagere snelheid is voor elk van de stoffen 
kleiner dan 0,1 µg/m3.    
  
Conclusie  
Als gevolg van de voorgenomen wijzigingen aan de Noordelijke Rondweg Utrecht neemt het 
verkeer over de Zuilense Ring toe. 

• Op het wegvak tussen de A2 en de aansluiting Maarssen-Dorp met maximaal 20%, wat 
leidt tot een toename van de geluidbelasting met circa 0,9 dB. 

• Op het wegvak tussen de aansluiting Maarssen-Dorp en het Gandhiplein met maximaal 
43%, wat leidt tot een toename van de geluidblelasting met maximaal 1,4 dB. 
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De maximale toename t.g.v. uitsluitend de aanpassing van de NRU bedraagt dan 1,4 dB.  
Als vervolgens de aansluiting van de NRU op de A2 wordt aangepast, neemt de hoeveelheid 
verkeer op de Zuilense Ring verder toe. De effecten van zowel de aanpassing van de NRU als de 
aanpassing van de aansluiting van de NRU op de A2 bedragen dan: 

• Op het wegvak tussen de A2 en de aansluiting Maarssen-Broek met 4%, wat mede dankzij 
een veranderde samenstelling van het verkeer resulteert in een totale maximale toename 
van de geluidbelasting met 1,1 tot 1,2 dB. 

• Op de wegvakken tussen Maarssen-Broek en het Ghandiplein is de extra toename van 
het verkeer maximaal 1,5%, wat mede dankzij een andere samenstelling van het verkeer 
resulteert in een maximale toename van het geluid van  1,6 dB bij enkele woningen langs 
dit traject. 

 
Er is vanuit zowel het project NRU als vanuit de aanpassing van de aansluiting wettelijk gezien 
geen aanleiding om geluidbeperkende maatregelen te onderzoeken. Er is geen sprake van 
reconstructie (volgens de Wet geluidhinder) zodat het effect op aansluitende wegvakken niet in 
beeld hoeft te worden gebracht. 
 
De groei van het verkeer zal er toe leiden dat het aantal woningen met een geluidbelasting van 
61 dB of meer zonder aanvullende geluidbeperkende maatregelen zal stijgen van 6 in 2020 naar 
22 in 2035. Uit het geluidonderzoek is gebleken dat deze toename van de geluidbelasting tussen 
2020 en 2035 geheel of gedeeltelijk kan worden weggenomen met geluidbeperkende 
maatregelen.  
  
In de huidige situatie (2018) wordt wel voldaan aan de wettelijke eisen voor luchtkwaliteit, maar 
wordt niet voldaan aan de strengere WHO advieswaarden. In 2030 is de concentratie van alle vier 
de onderzochte stoffen beter dan in 2018, ondanks de verkeerstoename. De WHO advieswaarde 
voor PM10 wordt in 2030 voor alle onderzochte situaties gehaald. De WHO advieswaarde voor 
PM2,5 wordt in 2030 op een aantal locaties langs de weg nog overschreden, maar wordt ter hoogte 
van de woningen wel overal gehaald.   
  
Het verlagen van de maximumsnelheid levert een kleine bijdrage aan het verder verbeteren van 
de luchtkwaliteit in het studiegebied. De verbeterde aansluiting van de N230 op de A2 leidt tot een 
toename van het verkeer op de Zuilense Ring met maximaal ca. 4% toe, maar dit is nauwelijks 
van invloed op de concentraties in het totale studiegebied. 
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1 Inleiding 

1.1 De plannen voor de NRU 
De Zuilense Ring en de Noordelijke Randweg Utrecht (NRU) vormen de route langs de noordkant van de 
stad Utrecht (N230). De Zuilense Ring en NRU hebben een functie als regionale ontsluitingsweg en als 
omleidingsroute bij calamiteiten of wegwerkzaamheden op andere delen van de Ring Utrecht. In 
onderstaande afbeelding is de situatie opgenomen. 
 

Afbeelding 1 - Onderzoeksgebied 

 
 
De gemeente Utrecht heeft het voornemen om de Noordelijke Randweg Utrecht (NRU) aan te pakken om 
de verkeersveiligheid op deze weg en de leefbaarheid rond deze weg te verbeteren. De NRU maakt deel 
uit van de verbinding tussen de A2 en de A27 en is de laatste jaren veel drukker geworden. In combinatie 
met de kruispunten met verkeerslichten is er regelmatig sprake van filevorming.  
 
De gemeente is op dit moment bezig met de voorbereiding van een bestemmingsplanprocedure voor de 
ombouw van de NRU naar een weg met ongelijkvloerse kruisingen om de doorstroming te bevorderen. 
Daarin worden vier varianten onderzocht, die wat verkeersomvang betreft niet onderscheidend zijn voor de 
hoeveelheid verkeer op de Zuilense Ring. Er is daarom in het onderzoek uitgegaan van één situatie voor 
de NRU. Voor de doorwerking van de verkeerseffecten op het studiegebied ter hoogte van de NRU is 
tracévariant 2e gebruikt, waarbij alle verkeerspleinen met een onderdoorgang worden gekruist.  

1.2 De gevolgen van de NRU voor de Zuilense Ring 

1.2.1 De gevolgen voor de geluidbelasting 
Het opwaarderen van de NRU leidt tot maximaal 44% extra verkeer op enkele wegvakken op de Zuilense 
Ring en daardoor tot een toename van de geluidbelasting voor de bewoners langs dit wegvak. In het 
akoestisch onderzoek dat wordt uitgevoerd voor de NRU is conform de regels van de Wet geluidhinder in 
beeld gebracht wat de toenames van de geluidbelasting zijn als gevolg van de aanpassingen aan de NRU. 
Hieruit is gebleken dat er in het gehele gebied langs de Zuilense Ring een toename van de geluidbelasting 
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optreedt, variërend van 0,6 tot maximaal 1,4 dB. Er is geen wettelijke aanleiding om vanuit het project NRU 
maatregelen te onderzoeken, af te wegen of te treffen. Hierbij in acht nemend dat de toename minder is 
dan de wettelijke grens van 1,50 dB bij een te reconstrueren weg. 
 
In het onderzoek voor de NRU is de aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2 niet 
meegenomen. Met deze aanpassing zou de toename maximaal 1,6 dB bedragen. 
 
In dit geluidonderzoek voor de Zuilense Ring is het gebied rond de NRU niet nader onderzocht op de 

optredende effecten. De vier varianten die door de gemeente Utrecht worden onderzocht zijn voor de 

Zuilense Ring onderling niet onderscheidend. De variatie bij deze varianten bestaat uit een hoge of een lage 

kruising van de verkeerspleinen, wat niet leidt tot een andere verkeersomvang. In dit onderzoek wordt 

uitgegaan van de gegevens van de variant met drie onderdoorgangen. 

 

1.2.2 De gevolgen voor de luchtkwaliteit 
Het NRU is als project in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) opgenomen. 
Toetsing van de luchtkwaliteit gebeurt daarmee niet per project maar voor alle projecten gezamenlijk die in 
het NSL zijn opgenomen. De opwaardering van de NRU is sinds de NSL-Monitoringstool 2017 opgenomen 
met een voorlopige variant.  
De NSL-Monitoringstool 20181 met daarin een autonome ontwikkeling inclusief NRU voor het jaar 2030 
geeft aan dat de WHO-advieswaarden voor het jaar 2030 worden gehaald langs de Zuilense ring.  
In het luchtonderzoek wordt uitgegaan van een situatie waarin de NRU gereed is.  
 

1.3 Wijziging aansluiting N230 op de A2 
De provincie Utrecht werkt op dit moment samen met Rijkswaterstaat en de gemeenten Stichtse Vecht en 
Utrecht, om de doorstroming en de verkeersveiligheid van de N230 te bevorderen. Dit houdt in dat de toerit 
van de A2 richting Amsterdam wordt verbreed en de vormgeving van de aansluiting wordt veranderd naar 
een zgn. Divergerende Diamant-aansluiting, zie par. 3.1.1.  
 
Akoestisch onderzoek 

Voor de aanpassing van de aansluiting is een akoestisch onderzoek uitgevoerd2, waaruit blijkt dat de 
toenames van de geluidbelasting in het onderzoeksgebied van de aansluiting maximaal 1,1 dB bedraagt. 
Aangezien dat minder is dan 1,5 dB, is er geen wettelijke verplichting om vanuit dat project 
geluidbeperkende maatregelen te onderzoeken voor de gehele Zuilense Ring. 
 
Uit voorliggend onderzoek is gebleken dat de toenames op het wegvak Maarsseveen-Ghandiplein in de 
situatie met uitsluitend het project NRU met 1,4 dB toenemen. Ook vanuit dat project is er geen wettelijke 
verplichting om maatregelen voor de Zuilense Ring te onderzoeken.  
 
Na aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2 blijken de toenames op het wegvak Maarsseveen-
Ghandiplein toe te nemen van 1,4 naar 1,6 dB.  
 
 
 
 

                                                      
1 Deze versie wordt in het najaar van 2018 openbaar. 
2 Omgevingskwaliteitonderzoek Zuilense Ring 
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Ter plaatse van de wegvakken Maarssen Broek-Ghandiplein neemt deze toe op enkele woningen van 1,4 
dB (alleen NRU) tot 1,6 dB.  
Voor het gehele traject N 230 geldt dat de toename als gevolg van de reconstructie van de aansluting van 
de A 2 op de N 230 ver beneden de 1,5 dB is en er dus geen wettelijke verplichting is om geluidbeperkende 
maatregelen te onderzoeken voor deze reconstructie. 
 
Luchtonderzoek 

De DDI-aansluiting heeft een verkeersaantrekkende werking en is niet in het NSL opgenomen. De situatie 
na uitvoering van het project is daarom in dit onderzoek getoetst aan de wettelijke grenswaarden en aan de 
ambities van de provincie.   
 

1.4 Wat is er onderzocht 
Uitgangspunt voor het onderzoek 

In dit onderzoek is ervan uitgegaan dat de aanpassingen van de NRU een reeds genomen besluit zijn: de 
gehanteerde (verkeers)gegevens zijn gebaseerd op een voltooide NRU. Voor de wijziging van de 
aansluiting van de N230 op de A2 is een apart akoestisch onderzoek uitgevoerd en in dit onderzoek zijn de 
effecten voor lucht in beeld gebracht. 
 
Wat is er onderzocht in het akoestisch onderzoek 

In het onderzoek zijn de volgende situaties in beeld gebracht: 
• De toename van de geluidbelasting in 2035 t.g.v. de hogere verkeersintensiteiten die het gevolg 

zijn van veranderingen aan de N230: de aanpassing van de NRU en de aanpassing van de 
aansluiting van de N230 op de A2. 

 
Als mogelijke maatregelen zijn beoordeeld: 

• Het effect van het verlagen van de maximumsnelheid naar 80 km/u; 
• Het effect van het treffen van geluidbeperkende maatregelen aan de weg: toepassing van een stiller 

wegdek waar dat nog mogelijk is en het plaatsen van geluidschermen. 
 

Wat is er onderzocht in het luchtonderzoek 

In het luchtonderzoek is de volgende situatie in beeld gebracht: 
• De verandering van de concentraties luchtvervuilende stoffen in het studiegebied tussen 2018 en 

2030 als gevolg van de autonome verschoning van onder andere het verkeer en de 
verkeerstoename vanwege de NRU.  
 

De effecten van de volgende mogelijke maatregelen: 
• Het effect van het verlagen van de maximumsnelheid op de Zuilense Ring naar 80 km/u ten opzichte 

van de variant zonder snelheidsverlaging;  
• Het effect van de DDI-aansluiting op de A2 met en zonder het verlagen van de maximumsnelheid 

op de Zuilense Ring naar 80 km/u ten opzichte van de variant zonder snelheidsverlaging en DDI. 
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2 Wettelijk kader en beleid 

2.1 Wettelijk kader geluid 
Voor provinciale en gemeentelijke wegen is het wettelijk kader van de Wet geluidhinder van toepassing. Dat 
schrijft voor dat bij een fysieke aanpassing van de weg een akoestisch onderzoek naar de gevolgen voor 
geluid moet worden uitgevoerd. Onder een fysieke aanpassing wordt in deze verstaan een verbreding van 
de weg en/of een verschuiving in de rijstroken.Wanneer een project een toename van meer dan 1,5 dB 
binnen het onderzoeksgebied op woningen tot gevolg heeft, moeten er maatregelen worden getroffen.  
In dit onderzoek is er sprake van twee projecten waarvoor een toetsing aan de Wet geluidhinder moet 
wordenuitgevoerd: de aanpassing van de NRU, met een onderzoeksgebied in de gemeente Utrecht, en de 
aanpasssing van de aansluiting van de N230 op de A2, met een beperkt onderzoeksgebied rond de 
aansluiting.  
 
Voor de Noordelijke Randweg Utrecht (NRU) wordt op dit moment ten behoeve van het bestemmingsplan 
een akoestisch onderzoek uitgevoerd onder het regime van de Wet geluidhinder. Daarbij is gebleken dat 
de aanpassing van de NRU in het onderzoeksgebied van deze weg op het grondgebied van de gemeente 
Utrecht leidt tot een overschrijding van de wettelijke toetswaarde met 1,50 dB of meer en dat daardoor de 
verplichting geldt om te onderzoeken of er geluidbeperkende maatregelen getroffen kunnen worden om 
deze overschrijdingen zoveel mogelijk weg te nemen.  
 
Onderdeel van dat akoestisch onderzoek is tevens het in beeld brengen van de effecten op de aansluitende 
wegvakken. Uit dit onderzoek is gebleken dat er langs die wegvakken  geen toenames van 1,50 dB of meer 
optreden en er geen verplichting is om die situaties verder te onderzoeken. De maximale toename langs de 
Zuilense Ring zoals vastgesteld in het onderzoek van de NRU bedraagt 1,4 dB. 
 
Voor de Zuilense Ring staat één fysieke aanpassing op de rol: de aanpassing van de aansluiting van de 
N230 op de A2. Deze aanpassing omvat uitsluitend het gebied ter hoogte van de aansluiting. Uit het 
akoestisch onderzoek dat hiervoor is uitgevoerd, is gebleken dat er binnen het onderzoeksgebied van de 
aansluiting toenames van maximaal 1,1 dB optreden als gevolg van zowel de aanpassing van aansluiting 
als van de NRU. Dit is minder dan 1,5 dB, zodat er geen verplichting is om geluidbeperkende maatregelen 
te onderzoeken.  
 
Voor het overige deel van de Zuilense Ring tot de NRU, worden geen fysieke aanpassingen getroffen. Er 
is daarom geen wettelijke verplichting om de geluidsituatie langs dat wegvak te onderzoeken. 

2.2 Geluidbeleid provincie Utrecht 
In de Mobiliteitsvisie en het provinciale Bodem-, water en milieuplan is als beleid opgenomen dat de 
geluidsoverlast van provinciale wegen zoveel mogelijk wordt beperkt. Bij de aanleg van nieuwe wegen wordt 
ernaar gestreefd om te voldoen aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Bij bestaande wegen wordt een 
geluidniveau van 61 dB  als plandrempel gebruikt om de doelmatigheid van geluidsmaatregelen te bepalen. 
Maatregelen aan de weg kunnen getroffen worden bij groot onderhoud of reconstructie van de weg, op 
voorwaarde dat ze doelmatig en uitvoerbaar zijn.  
 
De provincie voert het Actieplan omgevingslawaai provinciale wegen provincie Utrecht 2013-2018 uit. Hierin 
wordt de prioriteit gelegd bij de bescherming van woningen en andere geluidsgevoelige objecten langs of 
in de buurt van provinciale wegen. De belangrijkste maatregel voor het aanpakken van geluidoverlast is de 
aanleg van geluidreducerend asfalt. Hierbij wordt gestreefd naar een zo groot mogelijk rendement van de 
extra kosten voor geluidreducerend asfalt in relatie tot de verbetering van de woon- en leefomgeving voor 
zoveel mogelijk bewoners. Bij nieuwe ontwikkelingen, reconstructies,  wordt in voorkomende gevallen de 

https://www.provincie-utrecht.nl/algemene-onderdelen/zoeken/@261509/vaststelling/
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sanering van hoogbelaste woningen, waarbij sprake is van een toename van de geluidsbelasting als gevolg 
van de reconstructie, ter hand genomen. 

2.3 Wettelijk kader lucht 
De Nederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de buitenlucht is opgenomen onder ‘Titel 5.2. 

Luchtkwaliteitseisen’ van de Wet milieubeheer (Wm) (StB. 2007, 434). Deze wet is de Nederlandse 
implementatie van de Europese richtlijn voor luchtkwaliteit.  
 
Wettelijke grondslagen luchtkwaliteit 
Wat betreft luchtkwaliteit geeft de Wm de volgende grondslagen voor bestuursorganen om hun 
bevoegdheden uit te oefenen: 
1. Er is geen sprake van overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, eerste lid, sub a); 
2. Er is sprake van een niet in betekenende mate bijdrage aan een verslechtering van de luchtkwaliteit 

(art. 5.16 eerste lid, sub c); 
3. Er is sprake van overschrijding van grenswaarden, maar als gevolg van de uitoefening is er per saldo 

sprake van een verbetering van de concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk 
(art. 5.16 eerste lid, sub b onder 1); 

4. Er is sprake van overschrijding van grenswaarden, maar ten gevolge van een door de uitoefening 
optredend effect of een samenhangende maatregel is er per saldo sprake van een verbetering van de 
concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16 eerste lid, sub b onder 2); 

5. De uitoefening is genoemd of beschreven in, dan wel past binnen of is in elk geval niet strijdig met het 
Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (art. 5.16 eerste lid, sub d).  

 
Wanneer een plan of project voldoet aan één van bovenstaande grondslagen, kan het wat luchtkwaliteit 
betreft doorgang vinden. Wanneer het plan of project de ontwikkeling van een gevoelige bestemming 
betreft, dan zijn ook art. 5.16a uit de Wet milieubeheer en de bepalingen uit het Besluit gevoelige 
bestemmingen van toepassing.  
 
Grens- en richtwaarden 
In bijlage 2 van de Wm zijn grens- en richtwaarden opgenomen voor concentraties van stoffen in de 
buitenlucht. In de Nederlandse situatie kunnen de concentraties stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) 
kritisch zijn ten opzichte van de grenswaarden uit de Wet milieubeheer. Voor deze stoffen zijn de 
concentraties op basis van berekeningen getoetst aan de wettelijke grenswaarden zoals opgenomen in 
tabel 1. De overige stoffen3 waarvoor wettelijke normen gelden zijn vanwege de lage de concentratieniveaus 
in Nederland kwalitatief beschouwd. Voor EC (roet) zijn geen nationale grenswaarden vastgesteld. Ook de 
WHO kent hiervoor geen advieswaarden. 
 
Tabel 1. Grenswaarden uit bijlage 2 van de Wm. 

Stof Grenswaarde  Toetsingsperiode 

NO2 (stikstofdioxide)  40 μg/m³ Jaargemiddelde 

 200 μg/m³ Uurgemiddelden, mag max. 18x per kalenderjaar overschreden worden 

PM10  (fijn stof) 40 μg/m³ Jaargemiddelde 

 50 μg/m³ 24 uurgemiddelden, mag max.35 maal per kalenderjaar overschreden worden.4 

PM2,5 (fijn stof) 25 μg/m³ Jaargemiddelde 
 

  
                                                      
3 Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen, PM2.5. 
4 Langs wegen komt dit overeen met een jaargemiddelde concentratie van 32,5 μg/m³ 
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Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 
Op 1 augustus 2009 is het NSL in werking getreden en had bij aanvang een doorlooptijd tot 1 augustus 
2014. De looptijd van het NSL is meerdere keren verlengd. De huidige looptijd loopt af op het moment 
waarop de Omgevingswet in werking treedt. 
 
Het NSL bevat projecten die de luchtkwaliteit verslechteren en maatregelen die het Rijk, provincies en 
gemeenten vanaf 1 januari 2005 hebben genomen of zullen gaan nemen om de luchtkwaliteit te verbeteren. 
Dit moet ervoor zorgen dat wordt voldaan aan de grenswaarden, rekening houdend met alle voorgenomen 
ontwikkelingen die relevant zijn voor de luchtkwaliteit. Projecten die in het NSL zijn opgenomen, kunnen 
doorgang vinden wanneer het betreffende project zoals het uitgevoerd gaat worden past binnen het NSL of 
er in ieder geval niet mee in strijd is.  
 
Veel ruimtelijke en infrastructurele projecten van de rijksoverheid zijn opgenomen in dit 
samenwerkingsprogramma, waardoor de toetsing aan de luchtkwaliteitseisen verschuift van het besluit naar 
het programma. Door middel van de NSL-Monitoringstool 5  ontstaat een landsdekkend beeld van de 
luchtkwaliteit, voor nu en in de toekomst. Het project ‘Opwaardering NRU’, is onder IB-nummer 1324 
opgenomen in het NSL. 
 
Regels voor berekenen en toetsen van de luchtkwaliteit 
Voor het berekenen van de luchtkwaliteit en het toetsen aan de luchtkwaliteitseisen, zijn onder titel 5.2 van 
de Wm en in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl 2007) bepalingen opgenomen. De meest 
relevante bepalingen voor dit onderzoek zijn:  
1. Rekenmethodiek 

Langs wegen dient de luchtkwaliteit in stedelijke gebieden vastgesteld te worden op basis van 
standaardrekenmethode 1 en in open terrein en langs wegen met een verhoogde ligging op basis van 
standaardrekenmethode 2.  

2. Van beoordeling uitgezonderde locaties en blootstelling 
In art. 5.19, tweede lid Wm zijn bepalingen opgenomen voor specifieke locaties die uitgezonderd zijn 
voor het beoordelen van de luchtkwaliteit (het toepasbaarheidsbeginsel). Voor locaties die niet van 
beoordeling uitgezonderd zijn, geldt het blootstellingscriterium. Dat houdt in dat de luchtkwaliteit 
beoordeeld moet worden op locaties waar de hoogste concentraties voorkomen waaraan de bevolking 
kan worden blootgesteld gedurende een periode die in vergelijking met de middelingstijd van de 
betreffende grenswaarde significant is. De bepaling of een verblijfstijd significant is, is afhankelijk van de 
grenswaarde (jaargemiddelde, 24-uurgemiddelde of uurgemiddelde concentratie).  

3. Representativiteit van toetsingslocaties  
De berekende NO2 en PM10 concentraties langs wegen dienen representatief te zijn voor een 
straatsegment van 100 meter lengte. Daarnaast dient de luchtkwaliteit langs wegen vastgesteld te 
worden op maximaal 10 meter van de wegrand. 

4. Corrigeren van concentraties voor bijdragen van natuurlijke bronnen 
In het geval van overschrijding van grenswaarden uit bijlage 2 van de Wm, mogen conform art. 5.19, 
vierde lid Wm de concentratiebijdragen van natuurlijke bronnen in aftrek worden gebracht. Voor het 
aandeel zeezout in de concentraties PM10 zijn in de Rbl 2007 vaste correctiewaarden opgenomen. Voor 
de jaargemiddelde concentraties is per gemeente een correctiewaarde gedefinieerd en voor het aantal 
overschrijdingen van de etmaalgemiddelde grenswaarde een correctiewaarde per provincie. Bij 
overschrijding van grenswaarden mogen de correctiewaarden voor zeezout van de berekende 
concentraties afgetrokken worden. 

                                                      
5 De NSL-Monitoringstool is een formeel door de Staatssecretaris van I&W goedgekeurd rekenmodel, waarmee jaarlijks gemonitord 
wordt of het programma nog op koers ligt om tijdig en blijvend de grenswaarden te bereiken. De uitkomsten van de jaarlijkse monitoring 
kunnen leiden tot bijsturing van het programma zodat het gericht blijft op het tijdig en blijvend bereiken van de grenswaarden. 
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2.4 Luchtbeleid provincie Utrecht 
De provincie heeft in de Samenwerkingsagenda Schone Lucht en de Uitvoeringsagenda Schone Lucht het 
provinciale beleid vastgelegd. Hierin zijn onder het Thema Mobiliteit maatregelen genoemd als 
doorstroming, lagere snelheden, vergelijk met WHO-advieswaarden en gezondheidseffecten. De provincie 
heeft de ambitie om uiterlijk in 2030 te voldoen aan de WHO advieswaarden.  
 
WHO advieswaarden 

De Wereldgezondheidsorganisatie (WHO) heeft advieswaarden opgesteld voor meerdere stoffen in de 
buitenlucht. Deze advieswaarden zijn gericht op het beschermen van mensen. Voor fijnstof zijn de WHO 
advieswaarden strenger dan de wettelijke grenswaarden. 
 
In tabel 2 staan de WHO advieswaarden die strenger zijn dan de grenswaarden uit de wet. Hiervoor wil de 
provincie de kansen uit onder andere grote projecten benutten om steeds dichter bij deze advieswaarden 
te komen.  
 
Tabel 2. Advieswaarden van de WHO 

Stof Advieswaarde  Toetsingsperiode 

PM10 (fijn stof) 20 μg/m³ Jaargemiddelde 

PM2,5  (fijn stof) 10 μg/m³ Jaargemiddelde 
 
Voor roet (elementair koolstof, EC) zijn nog geen advieswaarden en/of grenswaarden opgesteld. 
Aangezien EC-concentraties een sterke relatie hebben met zowel verkeersemissies als met 
gezondheidsschade, worden in dit rapport de EC-concentraties wel berekend en gerapporteerd.  
 
In de Uitvoeringsagenda gezonde lucht regio Utrecht wordt onder andere het verlagen van de snelheid op 
snelwegen langs bewoonde gebieden genoemd als een maatregel voor het verbeteren van de luchtkwaliteit. 
De Zuilense Ring heeft op dit moment een maximale snelheid van 100 km/u. Een verlaging van de maximale 
snelheid naar 80 km/u leidt tot een lagere emissiebijdrage van lichte voertuigen voor fijnstof en kan daarmee 
ook op deze weg bijdragen aan het eerder behalen van de WHO advieswaarden.  
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3 Uitgangspunten 

3.1 Algemene uitgangspunten 

3.1.1 Aanpassing aansluiting op de A2 
Om de doorstroming en de verkeersveiligheid op de Zuilense Ring te bevorderen, gaat de provincie in 
samenwerking met Rijkswaterstaat en de gemeenten Stichtse Vecht en Utrecht de aansluiting van de 
Zuilense Ring op de A2 aanpassen. 
 
Rijkswaterstaat is bezig met de verdubbeling van de toerit richting Amsterdam en past daarvoor de 
rijstrookindeling op de toerit en de hoofdrijbanen aan. 
 
De provincie gaat de kruising van de N230 met de A2 aanpassen: deze kruising zal worden uitgevoerd als 
een Divergerende Diamant Aansluiting (DDI) waardoor het aantal kruisingsconflicten afneemt en de 
doorstroming wordt bevorderd. 
 
In onderstaande afbeelding is de situatie met de DDI-aansluiting weergegeven, het belangrijkste verschil 
met een normale aansluiting is dat het verkeer dat linksaf moet al op het viaduct op de linker rijbaan komt 
te rijden. 
 

Afbeelding 2 - Situatie kruising A2 met N230, DDI-variant 

 
 
Het gevolg van deze aanpassingen is dat de doorstroming op de Zuilense Ring zal verbeteren en de 
verwachte verkeersintensiteit op de N230 in 2035 op het wegvak tussen de aansluiting Maarssen-Dorp met 
ca. 4%  zal toenemen. Op het wegvak tussen Maarssen-Dorp en het Gandhiplein bedraagt de extra groei 
ca. 1%. 
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3.1.2 Verkeersgegevens 
De in dit onderzoek gehanteerde verkeersgegevens zijn afkomstig uit de volgende bronnen: 

• Telgegevens uit het jaar 2017 voor de NRU; 
• Het regionale verkeersmodel VRU3.3, zoals gehanteerd bij de onderzoeken voor de NRU. In dit 

verkeersmodel zijn de effecten van de voorziene ruimtelijke ontwikkelingen tot 2035 op de 
verkeersbewegingen meegenomen. 

 
Het prognosejaar voor dit verkeersmodel is 2030, de voor het geluidonderzoek benodigde 
verkeersgegevens voor 2035 zijn daarvan afgeleid door ze met 5% te verhogen. Dit staat voor een 
verkeersgroei van ca. 1% per jaar. 
 
De telgegevens zijn afkomstig uit het jaar 2017. De voor het geluidonderzoek benodigde verkeersgegevens 
voor 2020 zijn daarvan afgeleid door ze met 3% te verhogen, de voor het luchtonderzoek benodigde 
verkeersgegevens voor 2018 zijn daarvan afgeleid door ze met 1% te verhogen. 
 
In onderstaande tabel zijn de gebruikte bronnen voor de verschillende jaren weergegeven 

Tabel 3 Verkeersgegevens 

Rekenmodel Bron verkeersgegevens  

2018/2020 huidig N230: telgegeven 2016 van 9-5-2018 
NRU: telgegevens 2017 van 2-6-2017 
Overige wegen: vru33u_2017_NSL van 1-6-2018 

2030/2035 Autonoom NRU_aut_2030_milieu.shp van  

2030/2035 NRU  VRU3.3u_2030_wlo2_milieu van 14-2-2017 

2030/2035 NRU, tracévariant 80 
km/u  

VRU3.3u_2030_ring80_wlo2 van 30-1-2018 

2030 NRU, tracévariant DDI VRU3.3u_2030_milieu_100DDI van 1-8-2018 

2030 NRU, tracévariant DDI  & 80 
km/u  

VRU3.3u_2030_milieu_80DDI van 1-8-2018 

 
 

Minder verkeer door verlaging maximumsnelheid 

Op de Zuilense Ring is op dit moment sprake van een maximumsnelheid van 100 km/u, voor het onderzoek 
zijn verkeersgegevens aangeleverd voor varianten waarbij de maximumsnelheid wordt verlaagd naar 80 
km/uur. Deze snelheidsverlaging leidt tot een ca. 10% lagere verkeersintensiteit dan bij de situatie met 100 
km/uur.  Uit verkeersmodelberekeningen is gebleken dat dit een gevolg is van toename van de reistijd op 
de Zuilense Ring. Daarin blijkt een alternatieve route, bijvoorbeeld over de Gageldijk of door Utrecht heen 
een snellere route. Op een aantal wegvakken van het onderliggend wegennet treedt een toename van het 
verkeer op tot maximaal 30% op ten opzichte van de situatie met een maximumsnelheid van 100 km/u op 
de Zuilense Ring.  
 
Meer verkeer door aanpassing aansluiting N230 op de A2 

Uit de verkeersgegevens blijkt dat de aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2 naar een DDI-
aansluiting leidt tot een maximaal 4% hogere verkeersintensiteit, met name op het wegvak tussen de A2 en 
de aansluiting Maarssenbroek. Op de overige wegvakken van de Zuilense Ring is de toename maximaal 
1%. 
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Effecten op kaart 

In bijlage 1 zijn de verschillen tussen de onderzochte situaties op de verkeersintensiteiten op de Zuilense 
Ring op kaart opgenomen: 
• Bijlage 1a het effect van de aanpassing van de NRU op de verkeersintensiteiten in 2035. 
• Bijlage 1b het effect van de aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2 in de situatie 

2035. 
• Bijlage 1c het effect van de verlaging van de maximumsnelheid van 100 naar 80 km/u op de 

verkeersintensiteiten in 2035 in de situatie na aanpassing van de aansluiting op de A2. 
 

3.2 Uitgangspunten akoestisch onderzoek  

3.2.1 Het akoestisch rekenmodel 
De geluidberekeningen voor de Zuilense Ring zijn uitgevoerd door de huidige situatie (één jaar voor start 
werkzaamheden aan de Noordelijke Randweg Utrecht (NRU): 2020) en de situatie in het toekomstige 
maatgevende jaar (het tiende jaar na realisatie van de NRU: 2035) in akoestisch rekenmodellen op te 
nemen.  
 
Het akoestisch rekenmodel voor beide situaties is gelijk, met uitzondering van de verkeersgegevens en de 
te onderzoeken maatregelen. De ligging van de weg en de omgeving is opgebouwd uit beschikbare digitale 
topografische gegevens, de gegevens van de bestaande gebouwen zijn ontleend aan de Basisregistratie 
Adressen en Gebouwen (BAG), waarin de ligging en de bestemming van het gebouw is opgenomen. De 
hoogte van de gebouwen is afgeleid van het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN). 
 
Op alle geluidgevoelige objecten binnen het onderzoeksgebied is een rekenpunt gelegd op de gevel met 
de hoogste geluidbelasting t.g.v. de Zuilense Ring. De geluidbelastingen zijn berekend voor alle bouwlagen. 
Voor elke bouwlaag is een hoogte aangehouden van 3 meter, zodat gerekend is op een hoogte van 1,5m, 
4,5m, 7,5m enz. t.o.v. plaatselijk maaiveld. 

3.2.2 Gebruikte rekenmethode 
De berekeningen zijn overeenkomstig art. 3.2 van het RMG 2012 uitgevoerd. Hierin zijn de factoren 
voorgeschreven waarmee rekening dient te worden gehouden, zoals de samenstelling van het verkeer, 
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping en hoogteligging.  
 
Er is gebruik gemaakt van het rekenprogramma GeoMilieu, versie 4.30. Dit rekenprogramma voldoet aan 
Standaardrekenmethode 2 (SRM2) van het RMG 2012. 
 

3.2.3 Verkeersgegevens 2020 en 2035 
In onderstaande tabel zijn de in het onderzoek gehanteerde etmaalintensiteiten voor de wegvakken tussen 
de aansluitingen opgenomen.  
 
Aangezien de verkeersintensiteit in 2035 in de situatie na aanpassing van de aansluiting van de N230 op 
de A2 het hoogst is, is deze situatie aangehouden als uitgangspunt voor het in beeld brengen van de 
effecten en de mogelijk te treffen geluidsmaatregelen. 
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Tabel 4 Etmaalintensiteiten op wegvakken Zuilense Ring 

 Huidig 
2020 

Autonoom 
2035 

zonder NRU 

Prognose  
2035 

met NRU 

Prognose  
2035  

met NRU en DDI 

Maximumsnelheid .     100 km/u 100 km/u 100 km/u 80 km/u 100 km /u 80 km/u 

A2 - Maarssen-Broek 74.500 82.000 86.000 79.000 89.000 81.500 

Maarssen-Broek - Maarssen-Dorp 66.000 70.000 80.000 71.500 81.000 72.000 

Maarssen-Dorp - Maarsseveen 53.000 54.000 72.000 63.000 72.500 63.000 

Maarsseveen - Gandhiplein 50.500 53.500 72.000 62.500 72.500 63.000 

 

3.2.4 Bestaande geluidbeperkende maatregelen 
Langs de Zuilense Ring zijn op een aantal locaties al geluidbeperkende maatregelen aangebracht: 

• Bij de aansluiting van de N230 op de A2 staan ter hoogte van de wijk Maarssenbroek 
geluidschermen tot een hoogte van 7 meter. 

• Ter hoogte van de wijk Zandweg-Oostwaard zijn op en langs de Zuilense Ring in de bestaande 
situatie al geluidbeperkende maatregelen aanwezig: 

• Op de weg is zeer stil asfalt aangebracht, dat 4 tot 5 dB stiller is dan gewoon asfalt. 
• Langs de noordzijde van de Zuilense Ring is een geluidscherm geplaatst met een hoogte 

van ca. 3,5 meter. 
• Achter de woningen langs de Gageldijk ligt langs de Zuilense Ring een grondwal met een hoogte 

van ca. 1 meter. In onderstaande afbeelding is een overzicht opgenomen van de verhardingen en 
de afschermende voorzieningen in de bestaande situatie. 

Afbeelding 3 Bestaande geluidbeperkende maatregelen langs de Zuilense Ring 
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3.2.5 Wat is er niet onderzocht 
Op dit moment vindt er op landelijk niveau een onderzoek plaats naar de diffractor: dit is een constructie 
langs de weg, die het geluid verstrooit en daarmee een geluidreducerende werking heeft op de onderste 
bouwlagen van de bebouwing langs de weg. Dit onderzoek is nog in een verkennende fase, het effect van 
deze diffractor is nog niet opgenomen in het Reken- en meetvoorschrift Geluid en kan daardoor niet worden 
bepaald in een akoestisch rekenmodel. Deze maatregel is daarom vooralsnog buiten beschouwing gelaten, 
maar zou in de toekomst wel ingezet kunnen worden. Uit metingen is gebleken dat het effect van deze 
diffractor  tot ca. 2 dB bedraagt op de onderste bouwlagen. De werking is echter sterk afhankelijk van de 
situatie waar de diffractor wordt geplaatst. 
 

3.3 Uitgangspunten luchtonderzoek  

3.3.1 Plangebied en onderzoeksgebied 
De effecten van de verkeersintensiteiten op de Zuilense Ring staan centraal in dit onderzoek, maar er wordt 
ook gekeken naar de effecten van de NRU op de directe omgeving. Er wordt daarbij onderscheid gemaakt 
tussen plangebied, onderzoeksgebied en modelgebied.  
 
Plangebied 
Het plangebied is het gebied waarop één of meer ingrepen plaatsvinden. Voor de DDI-aansluiting bevindt 
de ingreep zich rond afrit 6 van de A2. Voor de verlaging van de maximumsnelheid loopt het gebied van de 
A2 tot en aan het Gandhiplein. Deze twee onderdelen van het plangebied staan in afbeelding 4 weergeven. 
Bij het bepalen van het onderzoeksgebied zijn deze twee plangebieden aangevuld met het plangebied van 
de NRU.  
 
Onderzoeksgebied 
Het onderzoeksgebied is het gebied waarvoor de mogelijke effecten van de ingrepen op de Zuilense Ring 
in beeld gebracht worden. Het onderzoeksgebied uit afbeelding 4 is in drie stappen samengesteld:  

1. Selectie van relevante wegvakken. Het tracé van de Zuilense Ring en NRU is aangevuld met de 
wegvakken tot en met de eerstvolgende aansluiting. Aanvullend zijn de wegvakken waarop een 
relevant verkeerskundig effect optreedt toegevoegd. Wegvakken zijn relevant als de 
verkeersintensiteit meer dan 1000 mvt/etm toeneemt ten opzichte van de autonome ontwikkeling. 

2. Ter hoogte van het plangebied en de snelwegen is het onderzoeksgebied 300 meter breed. 
Daarbuiten is het niet aannemelijk dat onderscheidende effecten optreden.  

3. Langs lokale wegen waarop het verkeer met meer dan 1000 mvt/etm toeneemt als gevolg van het 
plan is een breedte van 60 meter aangehouden. Tussenliggende wegen en wegen waar het verkeer 
met meer dan 1000 mvt/etm afneemt worden ook toegevoegd. De gebieden uit deze tweede stap 
worden toegevoegd aan het onderzoeksgebied uit de vorige twee stappen.  

Het onderzoeksgebied dat hieruit volgt is in afbeelding 4 met geel aangegeven.  
 
Modelgebied 
De NSL-Rekentool past standaard een snelwegcorrectie toe. Om de concentraties in het onderzoeksgebied 
correct te berekenen, zijn daarom de hoofdwegen 6  binnen 5 kilometer van het onderzoeksgebied 
toegevoegd.  
 

                                                      
6 De hoofdwegen bestaan uit de SRM2-wegen uit de NSL-Monitoringstool versie 2017. 
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Afbeelding 4 - Plangebied en onderzoeksgebied 

 
 

3.3.2 Verkeersgegevens 2018 en 2030 
De openstelling van de NRU staat gepland voor het jaar 2026. Het onderzoek wordt uitgevoerd voor het 
eerstkomende zichtjaar van het NSL, te weten 2030. Dit is ook het meest in de toekomst gelegen jaar 
waarvoor emissiekentallen en achtergrondconcentraties beschikbaar zijn. De prognoses voor 2030 zijn 
inclusief opwaardering van de NRU. De huidige situatie wordt berekend voor 2018, zonder opwaardering 
van de NRU.  
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Tabel 5 Etmaalintensiteiten op wegvakken Zuilense Ring 

 Huidig 
2018 

Prognose  
2030 

Met NRU  

Prognose  
2030 met NRU  

en DDI 

Maximumsnelheid  .   100 km/u 100 km/u 80 km/u 100 km /u 80 km/u 

A2 - Maarssen-Broek 70.500 82.000 75.000 85.000 77.500 

Maarssen-Broek - Maarssen-Dorp 61.000 76.000 68.000 77.500 68.500 

Maarssen-Dorp - Maarsseveen 49.500 68.500 59.500 69.000 60.000 

Maarsseveen - Gandhiplein 49.000 68.500 59.500 69.000 59.500 

 
Het gebruikte rekenprogramma (NSL-Rekentool) gebruikt standaard een snelwegcorrectie. Voor de invloed 
van snelwegen en overige hoofdwegen in het gebied zijn daarom alle SRM2-wegen binnen een straal van 
5 kilometer uit de NSL-Monitoringstool versie 2017 toegevoegd.  

3.3.3 Modellering 
De berekeningen zijn uitgevoerd met de NSL-Rekentool. Dit model bevat de wettelijke rekenmethodieken 
voor zowel wegen door open terrein als wegen in meer bebouwd gebied. In de Rekentool zijn de officiële 
achtergrondconcentraties 7  en emissiefactoren 8  van maart 2018 opgenomen. In de berekeningen zijn 
weekdaggemiddelde etmaalintensiteiten uit het verkeersmodel toegepast.  Voor het gedeelte van de NRU 
is de variant gekozen met 3 onderdoorgangen. De gemeente Utrecht heeft nog geen keuze gemaakt over 
de uitvoering van het Gandhiplein en het Dunantplein met een onderdoorgang of viaduct.  
 
Toetsen langs de weg 
De berekeningen van concentraties op de wettelijke toetsafstand van 10 meter van de wegrand zijn 
uitgevoerd met de rekenmethoden die het Reken- en Meetvoorschrift voorschrijft. Dit houdt in dat 
binnenstedelijke wegen zijn berekend met SRM1. Voor het toekennen van een wegtype is primair gekeken 
hoe de weg op dit moment in het NSL staat opgenomen.  
 
De wegen die in meer open gebied liggen en waarbij rekening gehouden dient te worden met een ruimere 
verspreiding als gevolg van een hoogteverschil mogen ook berekend worden met SRM2. In dit onderzoek 
zijn delen van de Zuilense Ring en delen van de NRU waar sprake is van hoogteverschillen en/of een 
snelheidsverandering en die voldoen aan de criteria voor SRM2 doorgerekend met SRM2.  
 

                                                      
7 Achtergrondconcentraties zijn het gevolg van de emissies van internationale, nationale en lokale bronnen, zoals industrie, 
huishoudens; alle verkeer (auto’s, schepen, vliegtuigen); natuurlijke emissies, etc. In de achtergrondconcentraties zijn de emissies 
van verkeer op het hoofdwegennet, fijn stof uit stallen en fijn stof door op- en overslaglocaties op een detailniveau van 1x1 km2 
beschreven. 
8 Emissiefactoren geven de uitstoot per voertuig per verreden kilometer weer en zijn afhankelijk van de rijsnelheid. De set bestaat uit 

emissiefactoren voor combinaties van verschillende rijsnelheden en voertuigcategorieën (licht, middelzwaar en zwaar wegverkeer). 
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Blootstelling bewoners 
SRM1 heeft een maximale rekenafstand van 60 meter. Voor de effecten op woningen is het gehele model 
daarom ook doorgerekend in SRM2. De uitkomsten van deze berekeningen zijn gebruikt om de effecten 
van de verschillende tracévarianten op gezondheid te bepalen.  

3.3.4 Blootstellingindex  
Luchtkwaliteit heeft een relatie met gezondheid. Om deze relatie inzichtelijk te maken, is voor elke 
tracévariant een blootstellingsindex berekend. De blootstellingsindex is een vermenigvuldiging van het 
aantal woningen met de concentratie ter hoogte van de woning. Het geeft hiermee een relatieve maat, 
waarmee kan worden aangegeven of een tracévariant beter of slechter scoort.  
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4 Uitkomsten akoestisch onderzoek 

4.1 Huidige situatie 
In de huidige situatie (2020) is er bij 1093 woningen langs de Zuilense Ring sprake van een geluidbelasting 
die hoger is dan 50 dB. Er zijn 222 woningen met een geluidsbelasting hoger dan 55 dB en bij 6 woningen 
is er sprake van een geluidbelasting van 61 dB of meer, dit zijn woningen die in het kader van provinciaal 
beleid mogelijk in aanmerking komen voor geluidbeperkende maatregelen. Dergelijke maatregelen kunnen 
bij een reconstructie van de weg of bij groot onderhoud worden getroffen, op voorwaarde dat deze doelmatig 
en inpasbaar zijn. 
 

4.2 Toename geluidbelasting bij autonome ontwikkeling 
Als de NRU niet wordt aangepast, zal het verkeer over de Zuilense Ring als gevolg van autonome 
ontwikkelingen ook toenemen. Op het wegvak tussen de A2 en de aansluiting Maarssen-broek is een groei 
van ca. 10% voorzien, op de rest van de Zuilense Ring is de groei maximaal 6%. 
Als gevolg van deze verkeersgroei zal het aantal woningen met een geluidbelasting boven de 50 dB 
toenemen tot 1216 en het aantal woningen boven de 55 dB tot 244. Het aantal woningen met een 
geluidbelasting van 61 dB of meer blijft 6. 
 

4.3 Toename geluidbelasting na aanpassing NRU 
Na de aanpassingen aan de NRU wordt voor 2035 een groei op de Zuilense Ring verwacht van het 
autoverkeer. Inclusief de autonome groei van het wegverkeer leidt dit op het wegvak tussen de aansluiting 
Maarsseveen en het Gandhiplein tot een totale groei van ca44 % voorzien. 
 
Als gevolg van de groei van het verkeer door de aanpassing aan de NRU zal, zonder aanvullende 
geluidbeperkende maatregelen, het aantal woningen met een geluidbelasting die hoger is dan 50 dB, 
toenemen van 1216  tot 1441. Het aantal woningen met een geluidbleasting boven de 55 dB neemt toe tot 
329 en er zijn dan 17 woningen met een geluidbelasting van 61 dB of meer. 
 
In bijlage 2a is het verschil weergegeven tussen de geluidbelasting in 2035, na aanpassing van de NRU, 
ten opzichte van de huidige situatie. Uit de resultaten blijkt dat de maximale toename langs het traject 
maximaal 1,4 dB bedraagt. Deze toenames treden op in het gebied rond de Gageldijk, langs het wegvak 
waar de verkeersgroei het grootst is. Deze toename is een direct gevolg van de autonome groei van het 
verkeer en de aanpassing van de NRU. 
 
In bijlage 2b is het verschil weergegeven tussen de geluidbelasting in 2035, na aanpassing van de NRU en 
na aanleg van de DDI-aansluiting. Het extra verkeer dat door de DDI-aansluiting wordt gegenereerd zorgt 
voor een extra toename van de geluidbelasting, waardoor de totale maximale toename in die situatie 1,6 
dB bedraagt. Deze extra toename is het gevolg van het extra verkeer dat t.g.v. de DDI-aansluiting over de 
Zuilense Ring gaat rijden. In die situatie is er bij 22 woningen sprake van een geluidbelasting van 61 dB of 
meer, bij 336 woningen is de geluidbelasting hoger dan 55 dB. 
 
In de volgende paragrafen wordt ingegaan op de mogelijke maatregelen om de toename van de 
geluidbelasting t.g.v. de aanpassingen aan de NRU en de aanleg van de DDI-aansluiting weg te nemen. 
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4.4 Onderzoek naar mogelijke geluidbeperkende maatregelen 

4.4.1 Effect verlaging snelheid naar 80 km/u 
Met een verlaging van de maximumsnelheid op de Zuilense Ring naar 80 km/u kan de toename in zijn 
geheel worden weggenomen: de geluidbelastingen in 2035 zijn dan ongeveer 1 dB lager dan de huidige 
geluidbelasting. In bijlage 3a is het effect van het invoeren van een lagere maximumsnelheid op de Zuilense 
Ring weergegeven als het verschil van de geluidbelasting in 2035 ten opzichte van die in 2020. 
 
Het effect van de verlaging van de maximumsnelheid naar 80 km/u op de geluidbelastingen in 2035 
bedraagt maximaal 2,5 dB en is als volgt opgebouwd: 

• 1,7 dB reductie vanwege de vermindering van de geluidproductie van de voertuigen bij een 
maximum snelheid van 80 km/u ; 

• 0,6 dB vanwege de lagere verkeersintensiteit bij 80 km/u; 
• 0,2 dB vanwege een andere verdeling van het verkeer, met relatief meer licht verkeer. 

 
Zoals aangegeven levert de lagere verkeersintensiteit bij 80 km/u in aanvulling op het effect van een lagere 
maximumsnelheid, een verdere verlaging van de geluidbelasting op. Als met dit effect geen rekening wordt 
gehouden en wordt uitgegaan van de verkeersintensiteit die verwacht wordt bij handhaving van een 
maximumsnelheid van 100 km/u, levert de verlaging van de maximum snelheid nog steeds een zodanige 
geluidreductie op dat er geen sprake is van een toename tussen 2020 en 2035. 
 
In bijlage 1a is te zien op welke wegvakken een toe- of afname van de verkeersintensiteit optreedt bij een 
verlaging van de maximumsnelheid op de Zuilense Ring van 100 naar 80 km/u. Een deel van het verkeer 
zal een snellere route kiezen, bijvoorbeeld over de Ring Utrecht, de Gageldijk of door Utrecht. 
. 

4.4.2 Effect van een stiller wegdek op de NRU 
Ter hoogte van Zandweg-Oostwaard ligt al zeer stil asfalt, een nog stiller wegdek is op dit moment niet 
beschikbaar voor toepassing op provinciale wegen. Op de rest van de NRU ligt op dit moment een 
verharding van dichtasfaltbeton die bij het eerstkomende reguliere onderhoud zou kunnen worden 
vervangen door geluidsreducerend asfalt.. Daarmee kan een geluidreductie worden behaald van ca. 2 dB. 
In de directe nabijheid van de aansluiting van de N230 op de A2 kan geen geluidreducerend asfalt worden 
aangebracht. Vanwege optrekkend en afremmend verkeer bij de aansluiting zal het wegdek sneller slijten 
en vaker moeten worden vervangen. Dat is niet wenselijk uit het oogpunt van kosten en de daarvoor 
benodigde afsluiting van de weg. 
 
In bijlage 3b is het effect te zien van deze maatregel, bij een onveranderde maximumsnelheid van 100 km/u. 
Langs de wegvakken waar deze verharding kan worden toegepast, kan de toename van de geluidbelasting 
in 2035 t.o.v. de situatie 2020 worden weggenomen. De woningen langs het traject waar al 
geluidsreducerend asfalt ligt hebben weinig profijt van deze verharding, de toename van de geluidbelasting 
kan daar niet worden weggenomen. 
 

4.4.3 Effect van schermmaatregelen 
Bij de wijk Zandweg-Oostwaard ligt zoals hierboven beschreven al zeer stil asfalt en op die locatie is het 
toepassen van een nog stiller wegdek niet mogelijk. Er is daarom onderzocht welke schermen geplaatst 
zouden moeten worden om de toename van de geluidbelasting in 2035 t.o.v. de situatie 2020 weg te nemen. 
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Gebleken is dat hiervoor het bestaande scherm aan de noordzijde zou moeten worden vervangen door een 
scherm dat 1 meter hoger is dan het bestaande scherm.  In onderstaande afbeelding is het effect van dit 1 
meter hogere scherm aangegeven: ter hoogte van Zandweg-Oostwaard kan bij het merendeel van de 
woningen de geluidbelasting worden teruggebracht tot het niveau van de huidige situatie. 
 
Ter hoogte van de aansluiting van de N404 is de invloed van de toe- en afrit de oorzaak van de resterende 
overschrijdingen. Op deze locatie speelt ook mee dat het verlagen van de geluidbelasting van de Zuilense 
Ring niet erg effectief is omdat de geluidbelasting t.g.v. de Sweserengseweg (N404) relatief hoog is. Een 
scherm langs deze weg zou voor deze woningen effectiever zijn. 
 

Afbeelding 5 Effect geluidschermen ter hoogte van Zandweg-Oostwaard 

 
 
Ten zuiden van de Zuilense Ring kan met een nieuw scherm met een lengte van ca. 1400 meter en een 
hoogte van 1 meter de geluidbelasting in de toekomstige situatie worden teruggebracht naar het huidige 
niveau. 
 
In bijlage 3c is het verschil tussen de geluidbelasting in de toekomstige situatie (2035) en die in de huidige 
situatie (2020) weergegeven, na toepassing van zeer stil asfalt en de voorgestelde geluidschermen. 
 

4.5 Indicatieve kosten voor geluidbeperkende maatregelen 

4.5.1 Kosten aanbrengen stiller wegdek 
Het aanbrengen van een stiller wegdek kan worden uitgevoerd binnen het reguliere onderhoudstraject. De 
meerkosten van een dergelijke verharding bedragen dan ca. € 15,- per m2, zodat de meerkosten voor een 
traject met een lengte van ca. 3,5 km voor 2x2 rijstroken uitkomen op ca. € 750.000 excl. BTW. Voor alleen 
het oostelijke deel komt dit neer op € 500.000,- excl.  BTW. 

N404 
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4.5.2 Kosten plaatsen geluidschermen 
Om de geluidbelastingen in 2035 terug te brengen naar het niveau van 2020 zijn de volgende 
geluidschermen nodig: 

• Ten noorden van de Zuilense Ring t.b.v. de wijk Zandweg-Oostwaarde een vervanging van de 
bestaande geluidschermen door een 1 meter hoger scherm; 

• Ten zuiden van de Zuilense Ring t.b.v. de wijk Op Buren een nieuw geluidscherm met een hoogte 
van 1 meter.  

 
Een deel van de schermen moet geplaatst worden op de brug over het Amsterdam-Rijnkanaal, waarvoor 
op voorhand niet kan worden gezegd of het plaatsen van geluidschermen op deze brug mogelijk is. Het 
verhogen van het scherm aan de noordzijde tot een hoogte van 4 meter heeft grote gevolgen voor onder 
andere de windbelasting en is niet zonder meer mogelijk op de bestaande rand van de brug. Hiervoor zal 
een aanvullend onderzoek moeten worden uitgevoerd maar de verwachting is dat een verhoging van dit 
geluidscherm niet mogelijk is zonder aanvullende hulpconstructies. 
 
Voor de overige schermen, die op de aardenbaan van de Zuilense Ring kunnen worden geplaatst, zijn de 
bouwkosten als volgt geraamd: 

• Ten noorden van de Zuilense Ring betekent een verhoging van het scherm feitelijk het plaatsen 
van een nieuw scherm met een hoogte van 4,5 meter over 800 meter: € 1,4 miljoen; 

• Ten zuiden van de Zuilense Ring bedragen de kosten voor een nieuw scherm met een hoogte van 
1 meter en een lengte van 1400 meter: € 1,0 miljoen. 

 
De totale direct  bouwkosten voor dergelijke schermen bedragen € 2,4 miljoen exclusief BTW en zijn 

exclusief bijkomende kosten voor de uitvoering, grondverwerving en kosten voor het bouwen van schermen 
op de brug. 
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4.6 Het effect van de maatregelen 
Het beleid van de provincie Utrecht is erop gericht om, als geluidbeperkende maatregelen doelmatig en 
uitvoerbaar blijken, het aantal woningen omlaag te brengen met een geluidbelasting t.g.v. de provinciale 
wegen die 61 dB of hoger is. 
 
In de huidige situatie (2020) is er bij 6 woningen sprake van een geluidbelasting t.g.v. de Zuilense Ring 
die 61 dB of hoger is. Als de NRU niet wordt aangepast, blijft dit aantal in 2035 gelijk. Na aanpassing van 
de NRU zal dit aantal in 2035 zal dit aantal, als er geen aanvullende geluidbeperkende maatregelen 
worden getroffen, toenemen naar 22 in de toekomstige situatie. 
 
In onderstaande tabel is per onderzochte situatie aangegeven hoe de verdeling van de woningen in het 
onderzoeksgebied langs de Zuilense Ring per geluidbelastingsklasse is. 
 
Tabel 6 Verdeling van de woningen langs de Zuilense Ring per geluidbelastingsklasse 

 

Huidig 
2020 

Autonoom 
2035 

Toekomst 
2035 

 met NRU 

Toekomst 
Situatie 2035  

met NRU en met DDI 

 

Zonder 
aanvullende 
maatregelen 

Zonder 
aanvullende 
maatregelen 

Met 
maximum 

snelheid 80 
km/u 

Bij 
toepassing 

stiller 
wegdek 

Bij 
toepassing 

stiller 
wegdek en 
schermen 

48 dB of lager 4432 4215 4073 4099 4872 4341 4426 
49 t/m 50 dB 731 820 742 733 664 737 758 
51 t/m 55 dB 871 972 1112 1088 606 923 876 
56 t/m 60 dB 216 238 312 314 110 245 190 
61 t/m 65 dB 5 5 16 20 4 9 6 

66 t/m 70 dB 1 1 1 2 0 1 0 
Totaal > 50 dB 1093 1216 1441 1424 720 1178 1072 
Aantal 61 dB of meer 6 6 17 22 4 10 6 

 
 
Een verlaging van de maximumsnelheid naar 80 km/u zal dit aantal omlaag brengen naar 4, in de variant 
met een maximumsnelheid van 100 km/u met een stiller wegdek en aanvullende geluidschermen resteren 
er nog 6 woningen met een geluidbelasting hoger dan 61 dB. 
 
De hierboven genoemde aantallen hebben alleen betrekking op de woningen in het onderzoeksgebied langs 
de Zuilense Ring. Voor de woningen langs de NRU is door de gemeente Utrecht een afzonderlijk onderzoek 
naar de te treffen geluidbeperkende maatregelen uitgevoerd, met als doelstelling de geluidbelasting in de 
toekomst niet te doen toenemen en waar mogelijk te verlagen. 
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5 Uitkomsten luchtonderzoek 

5.1 Resultaten toetsing luchtkwaliteit langs de weg 
Dit hoofdstuk geeft een overzicht van de berekende NO2, PM10, PM2.5- EC-concentraties langs de weg en 
in het totale studiegebied langs de Zuilense Ring en NRU. Enerzijds worden in tabellen de maximale 
concentraties per tracévariant getoond, anderzijds worden in figuren de spreiding van de concentraties over 
het gebied inzichtelijk gemaakt. Daarnaast worden conclusies getrokken over het voldoen van de 
tracévarianten aan het wettelijk kader. 

5.1.1 Afname concentraties tussen 2018 en 2030 
De concentratie van alle vier de beschouwde stoffen neemt in 2030 af ten opzichte van de huidige situatie, 
ondanks de autonome toename van het verkeer in het plangebied.  
 
De afname van de concentratie tussen 2018 en 2030 wordt voor een groot deel veroorzaakt door lagere 
emissiefactoren voor wegverkeer vanwege schoner wordende voertuigen door strengere emissienormen. 
Het aandeel voertuigen in de categorie euro 0 tot euro 5/V neemt tussen 2018 en 2030 af. In plaats daarvan 
rijden er meer voertuigen in de categorie euro 6/IV en meer elektrische voertuigen. Daarnaast dragen ook 
de autonome ontwikkelingen in andere sectoren zoals binnenvaart en mobiele werktuigen bij aan het 
afnemen van de concentraties in het studiegebied.  
 
Het grootste deel van de concentraties vervuilende stoffen komt uit bronnen buiten het studiegebied. Ook 
hier vinden afnames plaats, mede als gevolg van internationale afspraken.  
 

5.1.2 NO2-concentraties 
In tabel 7 zijn de berekende minimale, gemiddelde en maximale jaargemiddelde concentraties NO2 per 
tracévariant opgenomen voor de huidige situatie en tracévarianten van de Zuilense Ring. De concentraties 
zijn de som van de achtergrondconcentratie en de bijdrage van het verkeer.  
 
Tabel 7. Minimale, gemiddelde en maximale jaargemiddelde NO2-concentraties langs de weg per tracévariant.  

Tracévariant 
 
Concentratie NO2 (μg/m3) 

2018, huidig 2030, NRU 2030, NRU & 
80km/u 

2030, NRU 
& DDI 

2030, NRU, 
DDI & 80km/u 

Minimaal 17,6 9,7 9,7 9,7 9,7 

Gemiddeld 24,3 13,1 13,1 13,1 13,1 

Maximaal 35,9 16,3 16,3 16,3 16,3 

Grenswaarde 40 40 40 40 40 

 
Tabel 7 toont dat in het studiegebied de concentraties NO2 in 2018 lager zijn dan de jaargemiddelde 
grenswaarde (40 µg/m3). Ook is er geen sprake van overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde9. 
De maximale concentratie in het studiegebied bedraagt 35,9 µg/m3 en ligt in de huidige situatie langs de 
Albert Schweitzerdreef.   

                                                      
9 Uit statistische analyse zoals opgenomen in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 blijkt dat in het algemeen een 

overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO2-grenswaarde plaatsvindt bij een 

jaargemiddelde NO2-concentratie van 82 µg/m³ of hoger. Tabel 7 toont aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, 

waarmee overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO2-grenswaarde uitgesloten is. 
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In 2030 ligt de maximale concentratie langs de Utrechtseslag. De verplaatsing van dit maximum komt 
doordat de Albert Schweitzerdreef als gevolg van de NRU breder wordt dan in de huidige situatie. Hierdoor 
wordt het verspreidingsgebied van de uitlaatgassen groter en wordt de concentratie op 10 meter van de 
wegrand lager. In 2030 ligt de maximale concentratie van 16,3 µg/m3 daarom niet langs de Albert 
Schweitzerdreef, maar langs de Utrechtseslag. Deze locatie heeft in de huidige situatie ook een hoge NO2-
concentratie (32,1 µg/m3).   
 
De maximale concentratie langs de weg ligt zowel in de situatie met alleen de opwaardering NRU als in de 
drie andere beschouwde tracévarianten voor 2030 bij de Utrechtseslag. Op deze locatie blijft de 
verkeersintensiteit in alle varianten redelijk gelijk, waardoor tabel 7 geen verschillen toont tussen de 
varianten. Lokaal treedt langs de Zuilensering wel een effect op, zoals blijkt uit afbeelding 6.   

5.1.3 PM10-concentraties 
In tabel 8 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties PM10 opgenomen voor de huidige situatie en de 
situatie met en zonder herinrichting van de NRU. De concentraties zijn de som van de 
achtergrondconcentratie en de bijdrage van het verkeer.  
 
Tabel 8 Minimale, gemiddelde en maximale jaargemiddelde PM10-concentraties langs de weg per tracévariant. 

Tracévariant 
 
Concentratie PM10 
(μg/m3) 

2018, 
huidig 

2030, 
NRU 

2030, NRU & 
80km/u 

2030, 
NRU & 

DDI 

2030, NRU, 
DDI & 

80km/u 

Minimaal 18,8 15,5 15,5 15,5 15,5 

Gemiddeld 20,4 16,9 16,9 16,9 16,9 

Maximaal 23,2 18,6 18,6 18,6 18,6 

Grenswaarde* 32,5 32,5 32,5 32,5 32,5 

Advieswaarde 20 20 20 20 20 
* Langs wegen komt de etmaalgemiddelde grenswaarde overeen met een jaargemiddelde concentratie van 32,5 μg/m³ 

 
Tabel 8 toont dat de concentraties PM10 in 2018 lager zijn dan de grenswaarde De maximale concentratie 
van 23,3 µg/m3 ligt langs de Albert Schweitzerdreef. In de huidige situatie wordt de advieswaarde van de 
WHO overschreden langs het merendeel van de beschouwde wegen.    
 
In 2030 ligt de maximale concentratie van 18,6 µg/m3 langs de Utrechtseslag. De afname van de emissies 
door verkeer en in de achtergrondconcentraties leiden ertoe dat de WHO advieswaarden voor PM10 in het 
studiegebied niet meer worden overschreden in 2030. 
 
De maximale concentratie langs de weg ligt zowel in de situatie met alleen de opwaardering NRU als in de 
drie andere beschouwde tracévarianten voor 2030 bij de Utrechtseslag. Op deze locatie blijft de 
verkeersintensiteit in alle varianten redelijk gelijk. 

5.1.4 PM2.5-concentraties 
In tabel 9 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties PM2,5 opgenomen voor de huidige situatie en de 
situatie met en zonder herinrichting van de NRU. De concentraties zijn de som van de 
achtergrondconcentratie en de bijdrage van het verkeer.  
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Tabel 9 Minimale, gemiddelde en maximale jaargemiddelde PM2.5-concentraties langs de weg per tracévariant 

Tracévariant 
 
Concentratie PM2,5 
(μg/m3) 

2018, 
huidig 

2030, 
NRU 

2030, NRU & 
80km/u 

2030, 
NRU & 

DDI 

2030, NRU, 
DDI & 

80km/u 

Minimaal 11,6 8,7 8,7 8,7 8,7 

Gemiddeld 12,5 9,4 9,4 9,4 9,4 

Maximaal 13,8 10,2 10,2 10,2 10,2 

Grenswaarde 25 25 25 25 25 

Advieswaarde 10 10 10 10 10 

 
Tabel 9 toont dat de concentraties PM2,5 in 2018 lager zijn dan de grenswaarde De maximale concentratie 
van 13,8 µg/m3 ligt langs de Albert Schweitzerdreef. In de huidige situatie wordt de advieswaarde van de 
WHO overschreden langs alle beschouwde wegen.  
 
In 2030 ligt de maximale concentratie van 10,2 µg/m3 langs de Utrechtseslag. De afname van de emissies 
door verkeer en in de achtergrondconcentraties leiden ertoe dat de concentraties PM2,5 langs een groot 
deel van de beschouwde wegen van het studiegebied kan voldoen aan de WHO advieswaarden.  
 
De maximale concentratie langs de weg ligt zowel in de situatie met alleen de opwaardering NRU als in de 
drie andere beschouwde tracévarianten voor 2030 bij de Utrechtseslag. Op deze locatie blijft de 
verkeersintensiteit in alle varianten redelijk gelijk.  

5.1.5 EC-concentraties 
In onderstaande tabel zijn de berekende jaargemiddelde concentraties EC (roet) opgenomen voor de 
huidige situatie en de situatie met en zonder herinrichting van de NRU. De concentraties zijn de som van 
de achtergrondconcentratie en de bijdrage van het verkeer.  
 

Tabel 10 Minimale, gemiddelde en maximale jaargemiddelde EC-concentraties langs de weg per plan tracévariant. 

Tracévariant 
 
Concentratie EC (μg/m3) 

2018, huidig 2030, NRU 2030, NRU & 
80km/u 

2030, NRU 
& DDI 

2030, NRU, 
DDI & 80km/u 

Minimaal 0,7 0,4 0,4 0,4 0,4 

Gemiddeld 0,9 0,4 0,4 0,4 0,4 

Maximaal 1,3 0,5 0,5 0,5 0,5 

 
Tabel 10 toont dat concentraties EC tussen 2018 en 2030 afnemen. De afname van de concentraties tussen 
2018 en 2030 wordt veroorzaakt door afnemende prognoses voor de achtergrondconcentraties en 
emissiefactoren voor wegverkeer vanwege schoner wordende voertuigen door strengere emissienormen.  
 
Voor EC zijn geen grenswaarden opgesteld. Ook de WHO heeft geen advieswaarde genoemd voor EC. De 
maximale concentratie ligt in 2018 langs de Albert Schweitzerdreef en in 2030 langs de Utrechtseslag.  
 
De maximale concentratie langs de weg ligt zowel in de situatie met alleen de opwaardering NRU als in de 
drie andere beschouwde tracévarianten voor 2030 bij de Utrechtseslag. Op deze locatie blijft de 
verkeersintensiteit in alle varianten redelijk gelijk.  
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5.1.6 Juridische haalbaarheid 
De DDI-aansluiting is niet in het NSL opgenomen. Bij het vaststellen van de definitieve variant zal daarom 
een toetsing aan de grenswaarden plaats moeten vinden voor het jaar na openstelling. Op basis van de 
berekende concentraties van de huidige situatie en het berekende planeffect is het aannemelijk dat er geen 
overschrijdingen van de grenswaarden optreden bij het realiseren van de DDI-aansluiting.  
 
Het verlagen van de maximale snelheid op de Zuilense Ring leidt tot lagere verkeersintensiteiten en geeft 
ter plekke ook een iets lagere fijn stof-emissie per licht voertuig. Voor luchtkwaliteit zijn er geen bezwaren 
voor deze maatregel.  

5.2 Effect op blootstelling bewoners 
Uit het vorige hoofdstuk blijkt dat alle tracévarianten in 2030 aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer 
voldoen. In de huidige situatie (2018) wordt ook aan de grenswaarden voldaan, maar minder ruim dan in 
2030.  
 
Gezondheidseffecten treden ook onder de grens- en advieswaarden op. In dit hoofdstuk wordt daarom per 
tracévariant het effect op concentratie bij woningen in kaart gebracht. De effecten worden steeds vergeleken 
met de situatie waarin de NRU is aangepast.  

5.3 Verschilconcentraties tot 300 meter van de wegrand 
In afbeelding 6 staat het verschil in NO2-concentratie weergegeven voor het gehele studiegebied, in bijlage 
4 zijn kaarten van de concentratieverschillen van alle stoffen opgenomen. In afbeelding 6 zijn de drie 
varianten vergeleken met de situatie waarin alleen de NRU is ontwikkeld.  
 
Uit deze afbeelding blijkt dat het verlagen van de maximumsnelheid op de Zuilense Ring van 80 naar 100 
km/u leidt tot een lichte verbetering van de luchtkwaliteit op een groot gebied. De grote verschillen van meer 
dan 0,5 µg/m3 bevinden zich vooral boven het wegdek.   
 
Het verschil tussen de situatie met en zonder DDI-aansluiting op de A2 is vooral lokaal van aard. Op de 
locatie van de DDI-aansluiting verandert de ligging van de weg, waardoor er lokaal grote verschillen 
optreden. De verkeersaantrekkende werking van deze nieuwe aansluiting is beperkt, waardoor de 
toenames ten opzichte van de situatie zonder DDI-aansluiting te klein zijn om op de kaart te tonen. 
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 Tracévariant NRU&80 km/u versus tracévariant NRU Tracévariant NRU&DDI km/u versus tracévariant NRU 

   
 Tracévariant NRU, DDI&80 km/u versus tracévariant NRU  

Afbeelding 6 - Verschil in NO2-concentraties tracévarianten ten opzichte van autonome situatie met alleen ontwikkeling NRU (2030). 

5.4 Concentraties op woningen 
In tabel 11 zijn de maximale en de gemiddelde berekende concentratie per woning weergegeven voor de 
onderzochte tracévarianten. Voor fijn stof kunnen deze concentraties worden vergeleken met de 
advieswaarden10 van de WHO, die strenger zijn dan de grenswaarden van de Europese Unie. De WHO 
stelt dat het belangrijk is om PM10-concentraties terug te brengen tot onder 20 µg/m3. Voor PM2,5 adviseert 
de WHO een maximale concentratie van 10 µg/m3. In 2018 worden de advieswaarden voor PM10 ter hoogte 
van de meeste beschouwde woningen overschreden. Voor PM2,5 wordt de advieswaarde zelfs bij alle 
woningen overschreden. Dit als gevolg van de hoge achtergrondwaarden 
 
In 2030 voldoen de concentraties PM10 en PM2,5 ter hoogte van alle woningen wel aan de WHO 
advieswaarden. De afname van de concentratie tussen 2018 en 2030 wordt voor een groot deel veroorzaakt 
door schoner wordende voertuigen door strengere emissienormen in meerdere sectoren zoals wegverkeer, 
binnenvaart en mobiele werktuigen. Het grootste deel van de concentraties vervuilende stoffen komt uit 
bronnen buiten het studiegebied. Ook hier vinden afnames plaats, mede als gevolg van internationale 
afspraken.  
 
De onderlinge verschillen tussen de tracévarianten zijn veel kleiner dan het verschil met de huidige situatie. 
De ligging van de maximale concentratie is afhankelijk van de stof. Voor NO2 ligt deze in de gemeente 
Stichtse Vecht  bij een woning aan de Straatweg, ten zuiden van de Zuilense Ring. De maximale PM10- en 
EC-concentratie ligt bij een woning ten noorden van de Albert Schweitzerdreef. (gemeente Utrecht)  De 

                                                      
10 http://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/ambient-(outdoor)-air-quality-and-health 
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maximale PM2.5-concentratie ligt in alle tracévarianten bij een woning aan de Albrecht Thaerlaan . 
(gemeente Utrecht)  
 
De locatie van de maximale concentratie ter hoogte van de woningen is vooral het gevolg van de hoogte 
van de achtergrondconcentraties.  
 
Tabel 11 Jaargemiddelde concentraties op woningen in de gemeente Sichtse Vecht en blootstellingsindex voor de huidige (2018) en 

autonome (2030) situatie en tracévarianten (2030). 

Concentrati
e  (μg/m3) 

Tracévariant 
 

  
2018, huidig 2030, NRU 2030, NRU & 

80km/u 2030, NRU & DDI 
2030, NRU, 

DDI & 
80km/u 

 Aantal adressen 5597 5597 5597 5597 5597 

NO2  
Max. concentratie 
op woningen 

27.6 14.8 14.6 14.8 14.6 

 Gem. concentratie 
op woningen 

20.8 11.6 11.6 11.6 11.6 

 Blootstellingsindex  122367 68460 68260 68448 68248 

       

PM10  
Max. concentratie 
op woningen 

20.8 17.3 17.3 17.3 17.3 

 Gem. concentratie 
op woningen 

19.1 15.9 15.9 15.9 15.9 

 Blootstellingsindex  112297 93210 93160 93206 93156 

       

PM2.5  
Max. concentratie 
op woningen 

13.0 9.9 9.9 9.9 9.9 

 Gem. concentratie 
op woningen 

11.9 9.0 9.0 9.0 9.0 

 Blootstellingsindex  69589 52677 52663 52676 52662 

       

EC  Max. concentratie 
op woningen 

0.90 0.44 0.44 0.44 0.44 

 Gem. concentratie 
op woningen 

0.75 0.39 0.39 0.39 0.39 

 Blootstellingsindex  4417 2288 2286 2288 2286 
 

5.5 Blootstellingsindex 
In afbeelding 7 en tabel 11 staan de blootstellingsindex per stof en per tracévariant weergegeven. Uit de 
afbeelding volgt dat alle tracévarianten een veel lagere blootstellingsindex hebben dan de huidige situatie. 
De verschillen tussen de tracévarianten onderling is klein.  
 
Op basis van de blootstellingsindex, die een score geeft voor de gemiddelde concentratie per woning, zijn 
de 80 km/u-varianten het gunstigst. Deze tracévarianten hebben het minste verkeer op de NRU en Zuilense 
Ring, waardoor de onafgeronde concentraties bij de woningen iets lager zijn. Uit afbeelding 7 en tabel 11 
volgt verder dat de verschillen tussen de DDI-variant en de huidige ligging kleiner zijn dan de verschillen 
tussen 80 km/u en 100 km/u. 
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Voor het onderwerp gezondheid zijn meer factoren van belang dan alleen de blootstelling aan 
verkeersemissies. De uitkomsten van dit rapport moeten daarom in samenhang met andere thema’s die 

relevant voor gezondheid zijn worden beschouwd om tot een goede afweging voor de tracévarianten te 
komen.  

 

 
Afbeelding 7 - Bootstellingsindex per tracévariant 
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Bijlage 1 - Verschil etmaalintensiteiten 

In deze bijlage zijn de verschillen in etmaalintensiteiten op kaart weergegeven tussen de volgende situaties: 
• Bijlage 1a het effect van de aanpassing van de NRU op de verkeersintensiteiten in 2035. 
• Bijlage 1b het effect van de aanpassing van de aansluiting van de N230 op de A2 in de situatie 

2035. 
• Bijlage 1c het effect van de verlaging van de maximumsnelheid van 100 naar 80 km/u op de 

verkeersintensiteiten in 2035 in de situatie na aanpassing van de aansluiting op de A2. 
  



Esri Nederland, Community Map Contributors

Bijlage 1aAuteur
Datum

Bertus van 't Wout
15 oktober 2018

Verschil etmaalintensiteit situatie 2035 na aanpassing
NRU zonder DDI t.o.v. huidig 2020

´

Meer dan 2000 afname
1000 - 2000 afname
Tot 1000 afname

Tot 1000 toename
Toename 1000 - 2000
Toename meer dan 2000 mvt/etm

Akoestisch onderzoek Zuilense Ring



Esri Nederland, Community Map Contributors

Bijlage 1bAuteur
Datum

Bertus van 't Wout
15 oktober 2018

Verschil etmaalintensiteit situatie 2035 situatie met NRU
en DDI t.o.v. situatie 2035 met NRU en zonder DDI

´

Meer dan 2000 afname
1000 - 2000 afname
Tot 1000 afname

Tot 1000 toename
Toename 1000 - 2000
Toename meer dan 2000 mvt/etm

Akoestisch onderzoek Zuilense Ring



Esri Nederland, Community Map Contributors

Bijlage 1cAuteur
Datum

Bertus van 't Wout
15 oktober 2018

Verschil etmaalintensiteit situatie 2035 met NRU en DDI
maximumsnelheid 80 km/u t.o.v. 100 km/u

´

Meer dan 2000 afname
1000 - 2000 afname
Tot 1000 afname

Tot 1000 toename
Toename 1000 - 2000
Toename meer dan 2000 mvt/etm

Akoestisch onderzoek Zuilense Ring
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Bijlage 2 - Toename geluidbelasting 

In deze bijlage is de toename van de geluidbelasting weergegeven: 
• Bijlage 2a toename situatie 2035 met NRU zonder DDI t.o.v. huidige situatie 2020; 
• Bijlage 2b toename situatie 2035 met NRU met DDI t.o.v. huidige situatie 2020. 
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Bijlage 3 - Effect geluidbeperkende maatregelen 

In deze bijlage is het effect van de geluidbeperkende maatregelen op de geluidbelastingen in 2035, na 
aanpassing van de NRU en de aanleg van de DDI-aansluiting, weergegeven: 

• Bijlage 3a Effect van de verlaging van de maximumsnelheid op de Zuilense Ring van 100 naar 
80 km/u; 

• Bijlage 3b Effect van de toepassing van zeer stil asfalt; 
• Bijlage 3c Effect van de toepassing van zeer stil asfalt in combinatie met geluidschermen. 
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Bijlage 4 - Concentratieverschillen 

In deze bijlage zijn de concentratieverschillen voor de onderzochte situaties opgnomen: 
• Verschil in NO2-concentraties: 

o NRU (2030) ten opzichte van huidig (2018) 
o NRU (2030) met maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI-aansluiting op A2 ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI aansluiting op A2 en maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte 

van alleen NRU (2030) 
• Verschil in PM10-concentraties: 

o NRU (2030) ten opzichte van huidig (2018) 
o NRU (2030) met maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI-aansluiting op A2 ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI aansluiting op A2 en maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte 

van alleen NRU (2030) 
• Verschil in PM2,5-concentraties: 

o NRU (2030) ten opzichte van huidig (2018) 
o NRU (2030) met maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI-aansluiting op A2 ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI aansluiting op A2 en maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte 

van alleen NRU (2030) 
• Verschil in EC-concentraties 

o NRU (2030) ten opzichte van huidig (2018) 
o NRU (2030) met maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI-aansluiting op A2 ten opzichte van alleen NRU (2030) 
o NRU (2030) met DDI aansluiting op A2 en maximaal 80 km/u op Zuilense Ring ten opzichte 

van alleen NRU (2030) 
 




































