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2005WEM33 bijlage

Voorlopig Provinciaal Programma Luchtkwaliteit
(Versie 7 juni 2005)

1. Inleiding
De actuele discussie over luchtkwaliteit, resultaat van uitspraken van de Raad van State en de
milieuatlas van het RIVM, heeft de vraag opgeroepen wat de provincie Utrecht zelf kan doen om de
luchtkwaliteit te verbeteren. Tijdens de behandeling van de Voorjaarsnota in provinciale staten op 9
mei jongstleden heeft het college van gedeputeerde staten toegezegd voor de zomer een pakket
maatregelen te presenteren aan de statencommissies Water en Milieu (WEM) en Infrastructuur,
Mobiliteit en Economie (IME), met als doel een kaderstellende discussie te voeren. In deze notitie
worden enerzijds de huidige beleidsinspanningen rond luchtkwaliteit gebundeld om zicht te krijgen op
wat er nu reeds gebeurt en anderzijds een aanzet gedaan voor een mogelijk maatregelenpakket.

2. Huidige beleidsinspanningen
De ernst van het thema luchtkwaliteit komt tot uitdrukking in het rapport Milieuaspecten Verkeer en
Infrastructuur-3 (MAVI-3). Het rapport MAVI-3 is meer dan luchtkwaliteit alleen, maar het rapport
geeft een helder beeld van de problematiek rond de luchtkwaliteit in de provincie Utrecht. De
uitspraken van de Raad van State en de gevolgen daarvan voor de voorgenomen
(wegen)bouwprojecten maken de urgentie van de problematiek rond luchtkwaliteit zichtbaar. En het
Voorlopige Provinciale Programma Luchtkwaliteit is een systematische aanpak om tot een
actieprogramma te komen.

2.1 Rapport Milieuaspecten Verkeer en Infrastructuur-3
In het Strategisch Mobiliteitsplan Utrecht (SMPU) en het Provinciaal Milieuplan (PMP) is aangegeven
dat een actueel overzicht van leefbaarheidsknelpunten langs infrastructuur nodig is om een goede
aanpak te realiseren van die knelpunten. In dit kader wordt u het rapport MAVI-3 aangeboden, dat is
opgesteld in samenwerking met Rijkswaterstaat Utrecht. Het rapport geeft inzicht in een aantal
milieuaspecten van het verkeer over de hoofdinfrastructuur in de provincie Utrecht: geluidhinder,
luchtkwaliteit, veiligheid voor de omgeving, bodem en water en natuur (zie aanbiedingsbrief). Het
rapport geeft geen dekkend overzicht; het gaat primair om de hoofdinfrastructuur: rijksinfrastructuur,
provinciale infrastructuur en enkele gemeentelijke hoofdwegen.
Voor wat betreft de luchtkwaliteit laat het rapport MAVI-3 zien dat het wegverkeer in de provincie
Utrecht momenteel een belangrijke bijdrage levert aan de totale provinciale uitstoot van een aantal
luchtvervuilende stoffen. De grenswaarde voor 24-uursgemiddelde fijn stofconcentraties wordt in alle
Utrechtse gemeenten overschreden.
U wordt gevraagd:
a. kennis te nemen van het rapport MAVI-3 en
b. akkoord te gaan met het starten van een uitvoeringsprogramma en
c. het onderzoeken van mogelijkheden van een monitoringsdatabase voor milieueffecten samen met

Rijkswaterstaat Utrecht.

Toelichting
a. Met het MAVI-3 rapport wordt voldaan aan de toezegging in PMP en SMPU een overzicht te

geven van de milieuknelpunten langs weginfrastructuur
b. Aan veel van de in het MAVI-3 rapport gesignaleerde knelpunten wordt gewerkt. Rijk en

provincie hebben eigen programmeringen van stil asfalt en geluidsschermen, de provincie kent een
eigen Programma Uitvoering Externe Veiligheid en er is een Provinciaal Programma
Luchtkwaliteit in voorbereiding (zie 2.3). Het nog op te stellen uitvoeringsprogramma MAVI
beoogt een overzicht te geven van wat er loopt en op grond daarvan leemtes op te vullen en
integrale aanpak te bevorderen.
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c. MAVI-3 en de eerdere MAVI-rapporten zijn opgesteld door het bij elkaar brengen van bestaande
gegevens en/of modelberekeningen. Het wordt als efficiënter ingeschat om te kunnen beschikken
over een actueel verkeersmodel dat geschikt is voor milieuberekeningen en op basis waarvan
uniforme geluid- en luchtberekeningen kunnen worden uitgevoerd.

2.2 Uitspraken Raad van State
Het rapport MAVI-3 heeft veel raakvlakken met de discussie over de uitspraken van de Raad van State
inzake luchtkwaliteit. Veel besluiten zijn door de Raad van State vernietigd, deels omdat er
onvoldoende aandacht werd besteed aan het aspect luchtkwaliteit, en deels omdat er sprake was van
een overschrijding van de normen. Met name de uitspraken die tot gevolg hebben dat (ruimtelijke)
ontwikkelingen niet meer worden toegestaan in gebieden waar sprake is van normoverschrijding,
leiden tot veel commotie. Vooralsnog is onduidelijk op welke wijze het Rijk de impasse denkt te
kunnen doorbreken. De discussie daarover wordt momenteel gevoerd in Den Haag en met Brussel.
Wel is duidelijk dat alle partijen een maximale inspanning moeten gaan leveren om de luchtkwaliteit
te verbeteren. Pas dan is het mogelijk dat binnen Europa begrip ontstaat voor de problemen met het
halen van de normen.
De provincie Utrecht heeft een inventarisatie gemaakt van voorgenomen (wegen)bouwprojecten en
milieuvergunningen, die mogelijk onder druk komen te staan (zie bijlage 1). De knelpunten treden
voornamelijk op langs het Rijkswegennet en nabij drukke binnenstedelijke wegen. Er is nu reeds een
aanzienlijke stagnatie van lopende bouwprojecten. Om te voorkomen dat er nieuwe knelpunten
ontstaan, gaat de provincie Utrecht een integrale luchtkwaliteitstoets opstellen. Daarmee kan de
provincie vroegtijdig problemen rond luchtkwaliteit bij bestemmingsplannen, wegenprojecten en
milieuvergunningen signaleren en mogelijk voorkomen dat de plannen door de Raad van State
onderuit worden gehaald.

2.3 Provinciaal Programma Luchtkwaliteit
In het meerjarenactieprogramma van het PMP, dat in december 2004 door PS is vastgesteld, is het
Provinciaal Programma Luchtkwaliteit aangekondigd (motie 7 statenbehandeling). Het Provinciaal
Programma Luchtkwaliteit wordt in het najaar van 2005 gepresenteerd. Het zal een aanpak van de
luchtverontreiniging bevatten en zich richten op drie pijlers: de kennis omtrent luchtkwaliteit
verbeteren, het voorkomen van nieuwe knelpunten en het oplossen van bestaande knelpunten. De
maatregelen die in deze notitie voorgesteld worden zijn mede gebaseerd op de ambtelijke
voorbereidingen voor dit programma. De huidige discussies in het college van GS en de commissies
WEM en IME zijn kaderstellend voor het programma.
Omdat inmiddels een poging wordt gewaagd om samen met de andere relevante partijen (overheden,
bedrijfsleven) in de Utrechtse regio een aanbod te doen van een pakket maatregelen waarover met
Staatssecretaris Van Geel gesproken moet worden, is er een Voorlopig Provinciaal Programma
Luchtkwaliteit in de maak, als inbreng in een regionale overeenkomst.

3. Aanpak luchtkwaliteit
Binnen de provincie Utrecht lopen reeds een aantal projecten die mede tot doel hebben de
luchtkwaliteit te verbeteren, zoals: uitvoeren van het SMPU programma waarin ook binnen de
projecten aandacht wordt besteed aan verbeteren kwaliteit leefomgeving ( waaronder luchtkwaliteit)
continueren en stimuleren van Vervoersmanagement in de vorm van ondersteuning van en het zoeken
van nieuwe wegen met de daartoe bestaande organisaties, versterken van het gebruik van de fiets in
het Agenda-2010 programma ‘Utrecht op de Fiets’, versterken OV met name door invoer
Randstadspoor en verder ontwikkelen en verbeteren bus OV, de luchtkwaliteitstoets en de MAVI-
scan.
Daarnaast wordt een aanzet gedaan voor een mogelijk pakket nieuwe maatregelen ter verbetering van
de luchtkwaliteit in de provincie Utrecht. Vooropgesteld moet worden dat gedegen onderzoek naar de
haalbaarheid en het effect van de voorgestelde maatregelen nog maar beperkt heeft kunnen
plaatsvinden. Dit pakket met maatregelen is tevens de inbreng die de provincie Utrecht levert aan het
regionale initiatief om gezamenlijk een aanbod te doen aan Staatssecretaris Van Geel. Dit aanbod
wordt momenteel geïnventariseerd door DHV en zal daarna worden doorgerekend door het
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RIVM/TNO.  Partners hierin zijn vooralsnog de steden Utrecht en Amersfoort, BRU, Gewesten
Eemland en de Vallei, Kamers van Koophandel Utrecht en Gooi en Eemland, VNO-NCW en MKB.

4. Inhoud van een Voorlopig Provinciaal Programma Luchtkwaliteit
Er is een selectie gemaakt van maatregelen die uit een oogpunt van kosten/effectiviteit perspectief
geven en die voldoende realistisch zijn om op afzienbare termijn stappen te vergen of ook effect te
sorteren. Het gaat om de volgende maatregelen (en te samen vormen ze het Voorlopig Provinciaal
Programma Luchtkwaliteit):
1. OV roetfilters op bussen waarvoor de provincie concessieverlener is
Offertes worden aangevraagd. Geschatte kosten ca 1 mln. (120 bussen). Het effect is lokaal, maar wel
op de meest belaste punten. (Op termijn kan de aanschaf van aardgasbussen ook milieuvoordeel
opleveren. Dit past meer in categorie 3.2 en kan meegenomen worden in de nieuwe concessies (2008)
en in combinatie met promotie schone voertuigen.)
2. Snelheidsaanpassing op de NRU (N230) van 100 naar 80 km/u
De NRU (N230 / Zuylensering) is de enige autosnelweg die in het beheer is bij de Provincie Utrecht.
Op deze weg is een snelheidsreductie effectief voor de verbetering van de luchtkwaliteit.
Dit zou gekoppeld kunnen worden aan een aangepast snelheidsregime voor doorgaande wegen en
parallelwegen, waarover met het Rijk gesproken kan worden.
3. Invoering schone technologie: Whisper-bussen
De invoering van schone technologie krijgt een impuls door een startklaar project, de Whisper-bussen.
Het project realiseert de praktijk introductie van de fluisterbus met als gevolg minder geluidsoverlast,
minder schadelijke emissies naar de lucht en een lager energie gebruik. Dit wordt bereikt door vijf
exemplaren van de fluisterbus in te zetten op de OV- lijn naar de wijk in ontwikkeling; Vathorst.
Indien de bussen naar verwachting functioneren kan dit aantal snel uitgebreid worden door op alle
lijnen naar het Whisper concept over te schakelen.
Het concept: Deze bussen worden aangedreven door electromotoren die bij het remmen als dynamo
functioneren en de remenergie opslaan. Daarnaast beschikken de bussen over een dieselaggregaat om
de accu's zonodig bij te laden. fluisterbussen zijn tot 3 keer zuiniger ( TNO getest), veel stiller en
veroorzaken minder verontreiniging (het dieselagregaat kan volledig stilgezet worden in straten waar
luchtkwaliteit een knelpunt is).
4. Dynamische verkeersmanagement
Een zich sterk ontwikkelende innovatie ligt op het gebied van de ICT. Meer informatie op maat,
directe sturing van verkeersstromen, directe informatie over route en kosten en alternatieven, niet
alleen gevraagd maar actief (commercieel) aangeboden, verder ontwikkelen van incar technologie tot
en met voertuig beïnvloeden. Ook het beter managen van verkeersstromen door efficiëntere en
intelligentere afstelling verkeersregelinstallaties geeft een verlaging van de belasting van de
luchtkwaliteit. Momenteel wordt op beide fronten gewerkt aan het verder doorvoeren van deze
technologie in samen spraak met TNO en zo mogelijk het bedrijfsleven. Concrete voorstellen daartoe
in de vorm van pilotachtige projecten worden voorbereid en zullen in de loop van dit jaar inhoudelijk
vorm krijgen.
Deze maatregelen hangen samen met het krachtig bevorderen van zuinig rijden. (Ook wel aangeduid
als “het Nieuwe rijden”.) Het gaat om het bevorderen van een rijstijl die grote brandstofbesparingen
realiseert en dus minder uitstoot oplevert. Onderdeel is dat zoveel mogelijk wordt gereden met een
gelijkmatige snelheid en een laag toerental in een zo hoog mogelijke versnelling. Dit stimuleren van
zuinig rijden kan al op korte termijn bevorderd worden bij particulieren, maar zeker ook bij
vervoersbedrijven. Er is reeds een landelijke campagne. De provincie kan tezamen met onze regionale
partners komen tot een intentie dit bevorderen van een zuinige rijstijl actief te stimuleren en zelf toe te
passen in de bedrijfsvoering. Effecten zowel lokaal als generiek.
5. Bevorderen gebruik aardgas voertuigen
Dit kan de provincie oppakken met andere regionale partijen. Door het samen met anderen
aanschaffen van voldoende aardgasauto’s kunnen rendabele servicepunten ingericht worden en kan
een “olievlekwerking” opgang gebracht worden. Dutch4 is een organisatie die het rijden /omschakelen
op aardgas wil introduceren; het heeft daarvoor een aantal richtinggevende cijfers aangeleverd. De
meerprijs van een “normale” personenauto op aardgas t.o.v. een vergelijkbaar model op diesel ligt in
de orde van grootte van € 2.000,- tot € 4.000,-. Een aardgastankstation kan break-even worden
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geëxploiteerd als daar circa 200 auto’s per dag tanken die ca. 20.000 km/jr rijden. Indien derhalve met
partners in de omgeving tot overeenstemming kan worden gekomen tot de oprichting van een
aardgastankstation waardoor daar voldoende omzet wordt gemaakt zitten de kosten “alleen” in het
vernieuwen van het wagenpark. De orde van grootte van het project komt dan in de buurt van de (200
maal  € 4.000,-) = € 800.000,- zeg 1 miljoen euro te verdelen over de deelnemende partijen.
Vervolgens is de verwachting dat het rijden (de variabele kosten) lager zullen zijn dan bij “normale”
diesels. Een meer praktische benadering zou kunnen zijn om hierover met transportbedrijven,
taxibedrijven of busbedrijven (via de eigen concessieverlening) afspraken te maken; een dergelijk
ombouwprogramma kan ook bijdragen aan het positieve imago van een dergelijke onderneming.
6. Zonering centra steden
In samenspraak met gemeenten kunnen vrachtauto’s geweerd worden uit omgrensde gebieden als ze
op diesel en zonder roetfilters rijden. Dit stimuleert tegelijkertijd een stedelijk distributiebeleid dat
voor de luchtkwaliteit voor wat betreft fijn stof substantieel verbeteringen kan opleveren. De rol van
de provincie bij dit soort maatregelen is niet bijzonder groot. Gedacht moet worden aan het
meewerken in planologisch opzicht naast financiële ondersteuning voor distributielocaties aan de rand
van steden, vergelijkbaar met transferia.
7. Snelheidsvermindering Rijkswegen in provincie Utrecht
De provincie kan aandringen bij het Rijk op een snelheidsverlaging op de Rijkswegen in de provincie
Utrecht. Voorgesteld wordt voor de doorgaande wegen een generale snelheidslimiet van 100 km/u in
te voeren en 80 km/u op de parallelwegen.

5. Inspanningen IPO, Regio Randstad en Rijk
De aanpak van de luchtkwaliteit vind zijn uitwerking in een breed landelijk kader, met inspanningen
van de provincies en gemeenten afzonderlijk en gezamenlijk in het IPO, de VNG en Regio Randstad.
Allen wijzen in brieven aan staatssecretaris Van Geel en de Tweede Kamer op de urgentie van de
luchtkwaliteitsproblematiek. De provincies Zuid-Holland, Noord-Holland, Noord-Brabant en
Gelderland zijn in meer of minder mate begonnen met een regionaal maatregelenpakket, ter
ondersteuning van het landelijke pakket dat straatsecretaris Van Geel aan het eind van dit jaar moet
aanbieden aan de EU.
Het ministerie van VROM, in de persoon van de DG Ruimte, heeft een projectgroep in het leven
groepen die op korte termijn een inventarisatie van de regionale en lokale knelpunten en maatregelen
moet opleveren. Daarbij moet allereerst in de Randstad helderheid verkregen worden over de
problematiek en wijze van aanpak. Deelnemers in deze projectgroep zijn o.a. vertegenwoordigers van
Zuid-Holland en Noord-Branbant.
Daarnaast heeft het kabinet van de EU Milieucommissaris Dimas Regio Randstad uitgenodigd voor
een gesprek over de acties die in de Randstad worden ondernomen die relevant zijn voor de
luchtkwaliteit. De uitnodiging is de reactie op een brief die Regio Randstad in januari heeft verzonden
aan de EU commissaris Dimas, waarin wordt gewezen op de urgentie van de problematiek. Ter
voorbereiding van het bestuurlijk gesprek zullen VROM, IPO, VNG en het RIVM worden betrokken:
de specifieke randstadpunten ondersteunen de algemene lijn van het IPO en de VNG.

6. Kaderstellende discussie
Deze maatregelen zijn een schets van de mogelijkheden die er zijn om de luchtkwaliteit in de
provincie Utrecht te verbeteren. De huidige discussies in het college van GS en de commissies WEM
en IME zullen kaderstellend zijn voor het Programma luchtkwaliteit dat het college van GS is het
najaar van 2005 zal presenteren. Dit is dus een verkennende notitie ten behoeve van een discussie
waarin de kaders en het ambitieniveau van het Programma luchtkwaliteit moet worden aangegeven.
De zomermaanden worden dan benut voor een concrete invulling van het maatregelenpakket en een
toetsing van deze maatregelen door het RIVM/TNO. De vraag is verder of de provincie Utrecht bereid
is een substantieel bedrag uit te trekken ter verbetering van de luchtkwaliteit met als doel de
leefbaarheid van de provincie te vergroten en lokale knelpunten op te lossen.
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Bijlage 1:

Knelpunten in de provincie Utrecht

Wegen, Verkeer en Vervoer
1. Utrechtse Spoedwetprojecten
Waar bij de Utrechtse Spoedwetprojecten al een WAB (WegAanpassingsBesluit) in procedure was
gebracht, moet deze procedure worden overgedaan. De tijd tussen het ter visie leggen van een nieuw
WAB en een uitspraak van de RvS is wettelijk vastgelegd en bedraagt max. 6 maanden.
• A27-noord: Een nieuw WAB moet in procedure worden gebracht. Ongeveer 1 jaar vertraging.
• A27 –zuid: procedure verkeert in opstartfase. In principe geen vertraging
• A12 Oost (Lunetten-Maarsbergen) Voor de A12-oost is een WAB voorbereid maar niet in

procedure gebracht. Dit WAB zal nu worden aangepast n.a.v. de AMvB. Aanvankelijk was de
planning dat het WAB in september 2004 ter visie zou worden gelegd, dat wordt dus nu mogelijk
september/oktober 2005, dus een jaar vertraging.

• A12 Veenendaal-Duitse grens: Dit project ligt bijna volledig op Gelders grondgebied maar heeft
een relatie met het provinciale project van de aansluiting Veenendaal-Oost (aansluiting Rondweg
Veenendaal/A12). Het WAB van dit project heeft al ter visie gelegen en zal nu moeten worden
overgedaan. Er is sprake van een vertraging van ca. 1 jaar.

• A28: Rijnsweerd-Rondweg Amersfoort: Het WAB is in augustus 2004 vastgesteld maar vanwege
de uitspraak van de RvS inzake het Spoedwetproject A2 in december 2004 ingetrokken. In ieder
geval zal nu een MER moeten worden opgesteld waar dat in eerste instantie niet nodig leek. Een
vertraging van meer dan een jaar.

• A28 Rondweg Amersfoort-knooppunt Hoevelaken: het OWAB van dit project was in CEPT 2004
gereed en is eveneens stilgelegd vanwege de uitspraak van de RvS. Voor dit project was al een
MER opgesteld zodat nu uitsluitend de paragraaf Luchtkwaliteit moet worden overgedaan. Een
vertraging van meer dan 1 jaar.

2. Luchtkwaliteit en Provinciale projecten
• A12 Bravo, project 9 (Verbinding aansluiting Woerden-oost met Leidsche Rijn. In het kader van

de MER-procedure is inmiddels een luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd. De uitkomsten liggen
onder de normwaarden. Er is geen aanleiding om te verwachten dat het project op dit punt
vertraging zal ondervinden.

• A12 Bravo, projecten 6a, 6b, 8 en 3. (rondweg Harmelen, verbinding Woerden –Oost-N198,
Verbindingsweg Waarder-Middelland. Deze projecten verkeren in de fase van het opstellen van
een Startnotitie voor de MER-procedure. In dat kader zal worden aangegeven dat een
luchtkwaliteitstoets zal worden uitgevoerd.

• Aansluiting Veenendaal Oost; zoals hierboven uitgelegd zal het Spoedwetproject A12
Veenendaal-Duitse grens vertraging ondervinden. Dit heeft gevolgen voor de aansluiting
Veenendaal-Oost. Deze aansluiting ligt namelijk zo dicht bij de bestaande aansluiting Veenendaal-
west dat tussen beide aansluitingen een weefstrook moet worden gerealiseerd. Deze weefstrook
maakt onderdeel uit van het Spoedwetproject. Als afgeleide van deze vertraging zal ook de
aansluiting Veenendaal-Oost vertraging ondervinden.

• Bij alle reconstructie plannen wordt een nadere luchtkwaliteittoets uitgevoerd voor zo ver dat nog
niet was gedaan. Het is op dit moment niet duidelijk wat de gevolgen hiervan zijn. Appellanten
kunnen in het kader van het Verkeersbesluit bezwaar maken op basis van de milieucomponent en
zelfs in dringende gevallen om een schorsing van het Verkeersbesluit vragen.

• De omlegging Uithoorn waarvoor het MER vrijwel is afgerond. Ook hier worden de normen
overschreden en is sprake van een zeker afbreukrisico wanneer de procedure toch wordt
voortgezet. Naar verluidt zou dit project toch kunnen rekening op instemming van de RvS
vanwege het ontbreken van reële alternatieven.

• A12 Salto: dit project verkeert nog in de fase van planontwikkeling. Te zijner tijd zal in het kader
van het MER een luchtkwaliteitstoets moeten worden uitgevoerd.
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• Projecten Utrecht-onderweg: De projecten zijn te divers om daar in zijn algemeenheid nu iets over
te zeggen maar redelijkerwijs vallen alle projecten waarbij meer asfalt is voorzien eveneens onder
de categorie projecten die mogelijk vertraging oplopen.

Ruimte en Groen
In 2004 zijn door de Dienst REG grofweg de volgende aantallen procedures afgehandeld:
• 350 artikel 19 procedures;
• 100 artikel 10 en ontwerp PPC-plannen
• 50 overige WRO-procedures
Ook in 2005 wordt rekening gehouden met vergelijkbare aantallen procedures. Momenteel is het niet
goed mogelijk om aan te geven welk deel van deze plannen stagneren als gevolg van de
luchtkwaliteitsproblematiek. In principe dient ieder plan waarbij het aspect luchtkwaliteit relevant is te
worden getoetst aan de normen uit het Besluit luchtkwaliteit. Om toch een aantal aansprekende
projecten te noemen waarbij luchtkwaliteit een rol speelt is het volgende overzicht gemaakt:

Hierbij voor zover nu bekent een overzicht van:
• de plannen die op dit moment bij ons liggen met luchtproblemen en
• een overzicht van de plannen die er aan zitten te komen

Ad 1
Utrecht; bouw 300 studentenwoningen en veranderen onderwijsgebouwen (2005REG000240);
Utrecht; aanleg HOV-baan De Uithof (2005REG000109)
Utrecht; reconstructie verkeersknooppunt Majellapark  (2005REG00418)
Zeist; bouw nieuw kantoor PGGM (2004REG001852).

Ad 2
Utrecht; bouw complex 750 studenteneenheden en 250 startersappartementen hoek
Europalaan/Beneluxlaan;
Utrecht; verbreding/verlegging rijksweg A2 nabij Hooggelegen;
Utrecht; ontwerp-bestemmingsplan "Stationsgebied" (met nieuwe ontwikkelingen);
Utrecht; ontwerpbestemmingsplan Lunetten (met beperkte  nieuwe ontwikkelingen)
Utrecht; ontwerpbestemmingsplan Oog in Al (met beperkte nieuwe ontwikkelingen);
Utrecht; ontwerpbestemmingsplan Leidsche Rijn Park (woningbouwontwikkeling);
Zeist; ontwerpbestemmingsplan Oud Zandbergen (woningbouw ontwikkeling).

IJsselstein:
Project Isselwaerde (verzorgingstehuis) en Hoogbouw 84 woningen op het terrein van het
voormalige gemeentekantoor.

Water en Milieu
Bij het verlenen van milieuvergunningen is een toets aan het Besluit luchtkwaliteit een wettelijke
vereiste. Momenteel biedt het Besluit onvoldoende ruimte om in alle gevallen te kunnen vergunnen
zonder een substantieel afbreukrisico te lopen in een procedure bij de Raad van State. Op korte termijn
wordt in deze situatie geen verandering verwacht.

Momenteel lopen er 62 procedures die in principe voor beroep open staan bij de Raad van State.
Daarvan lopen er 16 kans om bij beroep te sneuvelen.
Daaronder bevinden zich vergunningen voor Theo Pouw, Sita Remediation (voorheen Ecotechniek) en
diverse gemeentewerven.
De gevolgen zijn onder meer dat uitbreidingen in de productie niet kunnen doorgaan of – in twee
gevallen – dat een bedrijf niet kan worden opgericht.


