
 

 

 

MEMORANDUM 

 

 

 

 

 

DATUM 3-10-2019 

AAN Provinciale Staten  

VAN Dhr. A. Schaddelee 

DOORKIESNUMMER Klik hier als u tekst wilt invoeren. 

ONDERWERP Status en uitkomsten chroom-6 onderzoek trams Provincie Utrecht 

 

Beste leden van de Provinciale Staten,  

 

Begin september bent u geïnformeerd over de aanwezigheid van chroom-6 in de conservering van de door de  

SIG (leveranciersnaam: Schweizerische Industrie Gesell) tramstellen (middels de Statenbrief van 5 september 

2019). Middels deze memo wordt kort toegelicht wat de status is van de diverse tot nu toe verrichtte onderzoeken 

naar de aanwezigheid van chroom-6. 

 

Situatie omschrijving 

In 2008 zijn de 24 jaar oude SIG-tramstellen overgenomen door de BRU (Bestuur Regio Utrecht). Het onderhoud 

van de tramstellen is middels een aanbesteding in 2011 gecontracteerd bij de firma Voith, het huidige Stadler. De 

BRU voert hierbij alleen de regie en de onderhoudspartij is verantwoordelijk voor het beheer en het onderhoud. 

De onderhoudsmedewerkers zijn dan ook in dienst van Stadler en de tramstellen zijn in eigendom van de 

Provincie Utrecht. Vanuit de verantwoordelijkheid als eigenaar van de tramstellen voelen wij ons als provincie 

betrokken bij de situatie van de medewerkers van Stadler en trekken wij in nauwe samenwerking op met Stadler. 

 

Chronologie 

In mei van dit jaar zijn er door de onderhoudspartij, middels een snel-test SIG-tramstellen van de Provincie 

Utrecht gecontroleerd op de aanwezigheid van chroom-6. Uit deze snel-test bleek dat er in de conservering van 

de tramstellen mogelijk chroom-6 aanwezig is. Hierop zijn de werkzaamheden voor schade herstel direct stil 

gelegd. In juni 2019 heeft de Provincie gezamenlijk met Stadler, de firma SGS opdracht gegeven voor een 

materiaalonderzoek om vast te stellen of er daadwerkelijk chroom-6 in aanwezig is. Hieruit bleek dat er chroom-6 

in de conservering aanwezig is. De uitkomsten van dit onderzoek, zijn op 6 september door het 

onderzoeksbureau SGS gepresenteerd, in bijzijn van Stadler en de Provincie Utrecht, aan de medewerkers van 

Stadler. Hierin zijn de eerste uitkomsten gedeeld, is uitleg gegeven over Chroom-6 en zijn vervolgacties 

besproken waaronder een aantal aanvullende onderzoeken in opdracht van Stadler en de Provincie Utrecht.  

In september zijn er vervolgens een aantal onderzoeken uitgevoerd: 

• Er is aanvullend onderzoek gedaan aan de conservering van andere tramonderdelen die ook verdacht 

zijn voor de aanwezigheid van chroom-6;  

• Er is een indicatief onderzoek gedaan naar de aanwezigheid van chroom-6 bij “normale activiteiten” in 

de werkplaats en bij genormaliseerde omstandigheden, waarbij er geen beroerende (slijpen, schuren, 

lassen, stralen etc.) werkzaamheden aan chroom-6 houdende conservering werd verricht;  

• Er is een indicatief onderzoek gedaan naar de aanwezigheid van andere zware metalen (zink en lood) 

bij “normale activiteiten” in de werkplaats en bij genormaliseerde omstandigheden, waarbij er geen 

beroerende (slijpen, schuren, lassen, stralen etc.) werkzaamheden aan de zware metalen houdende 

conservering werd verricht.  

 

Onder normale activiteiten verstaan we het uitvoeren van preventief en correctieve onderhoudswerkzaamheden 

dat betreft periodieke onderhoudsbeurten en reparaties.  Beroerende werkzaamheden zoals uitgevoerd bij 

schades worden niet meer uitgevoerd hiermee is de bron (risico op blootstelling aan chroom-6) weggenomen.  
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De onderstaande onderzoeken zijn (nog) niet uitgevoerd, echter wel in voorbereiding en in opdracht van Stadler 

en de Provincie Utrecht: 

• Er is op dit moment nog geen onderzoek gedaan naar mogelijke blootstelling bij het verrichten van 

beroerende activiteiten (slijpen, schuren, lassen, stralen etc.) aan chroom-6 houdende of andere zware 

metalen houdende coating of onderdelen;  

• Er is op dit moment geen onderzoek of analyse gedaan naar eventuele blootstelling aan chroom-6 of 

andere zware metalen die in het verleden zouden zijn kunnen opgetreden.  

 

Voor dat deze onderzoeken kunnen plaats vinden dient een uitvoerige risicoanalyse en plan van aanpak te 

worden opgesteld omdat tijdens deze onderzoeken blootstelling aan chroom-6 mogelijk is. Daarbij dient rekening 

gehouden te worden dat de exacte omstandigheden ten tijde van de blootstelling niet geëvenaard kan worden, 

mede omdat de oude werkplaats inmiddels vervangen is door de nieuwe tramremise (NTR). Het onderzoek zou 

daarmee indicatief zijn.   

Tevens zijn de Provincie en de onderhoudspartij niet voornemens nog beroerende activiteiten (slijpen, schuren, 

lassen, stralen etc.) aan de conservering van het SIG-tramstellen (te laten) uitvoeren. Dit is mogelijk gezien de 

beperkte resterende levensduur van de tramstellen.  

 

Uitkomsten uitgevoerde onderzoeken  

Eerder is reeds vastgesteld dat er zware metalen, vooral gericht op chroom-6, aanwezig is op diverse plaatsen 

van de conservering van de SIG-tramstellen (onderzoek van juli 2019). Het recente aanvullende onderzoek heeft 

aangetoond dat er chroom-6 op een aantal andere onderdelen van de tram aanwezig is, dit betreffen: draaistel, 

tractiemotor, as van de automatische koppeling, deurbladen, onderdelen van de pantograaf en dak. Tevens is op 

diverse plekken andere zware metalen aangetoond. Er zijn verschillende concentraties chroom-6, zink, koper en 

lood (andere zware metalen) aangetroffen in de conservering van de wagenbak en andere onderdelen van de 

tramstellen. 

Voor het luchtmonster die genomen zijn, louter bedoeld als indicatie of er bij “normale onderhoudsactiviteiten” in 

de werkplaats, waarbij er geen beroerende activiteiten plaatsvinden (slijpen, schuren, lassen, stralen etc.), geldt 

dat er geen significante concentratie chroom-6 of andere zware metalen in de lucht detecteerbaar is. Dit betreft 

nadrukkelijk geen blootstellingsonderzoek zoals benoemd in de NEN 689. De conclusie van alle indicatieve 

metingen uitgevoerd als PAS-metingen (Personal Air Sampling – middels apparatuur wordt de directe omgeving 

van de medewerker gemeten) op een aantal personen, is dat er geen detectie in de lucht is waargenomen van 

chroom-6 of andere zware metalen waarop geanalyseerd is (lood en zink) Geen van de PAS-metingen laten een 

waarden zien welke boven de detectiegrens ligt. 

 

Conclusie 

De onderstaande zaken worden geconcludeerd: 

• In de conservering van de wagenbak en andere onderdelen van de SIG-tramstellen is chroom-6 en 

andere zware metalen aanwezig; 

• In vaste vorm in oude verflagen is chroom-6 niet schadelijk; 

• Uit de PAS-metingen blijkt dat bij de uitvoering van normale onderhoudsactiviteiten er geen detectie van 

chroom-6 of andere zware metalen in de lucht is waargenomen;  

• Bij de uitvoering van normale onderhoudsactiviteiten is er geen blootstelling voor medewerkers die 

onderhoudswerk doen. De grenswaarde voor chroom-6 en andere zware metalen wordt dan ook niet 

overschreden; 

• Bij de uitvoering van normale onderhoudsactiviteiten zijn er geen gezondheidsrisico’s voor medewerkers 

die onderhoudswerkzaamheden doen.  

 

De medewerkers van Stadler zijn vandaag door SGS in opdracht van Stadler en de Provincie geïnformeerd over 

de uitkomsten van de onderzoeken, waarbij de hoofdboodschap was dat bij de uitvoering van 

onderhoudswerkzaamheden er geen blootstelling is aan chroom-6 en andere zware metalen. Bij de uitvoering 

van normale onderhoudsactiviteiten zijn er geen gezondheidsrisico’s voor medewerkers die 

onderhoudswerkzaamheden doen.  

 

Wij hebben van deze kwestie ook melding bij onze verzekeraar gedaan.  
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De provincie Utrecht en Stadler spannen zich maximaal in, in nauwe samenspraak met de verzekeraars om de 

betrokken onderhoudsmedewerkers zo snel en goed mogelijk helderheid te verschaffen. Wij begrijpen de 

bezorgdheid.  


