Bijlage 1: Overzicht wijzigingen U-OV en Syntus

U-OV Vervoerplan 2020
Hieronder volgt een overzicht van de wijzigingen in het vervoerplan 2020 t.o.v. het vervoerplan 2010. In het U-OV
Vervoerplan 2020 worden deze wijzigingen toegelicht. Het gaat om wijzigingen die - tenzij anders aangegeven —

met ingang van de nieuwe dienstregeling op zondag 15 december 2019 worden doorgevoerd.

1. Introductie U-link

We introduceren een herkenbaar, hoogwaardig openbaar netwerk voor de regio Utrecht: U-link. De zes U-link-
lijnen rijden hoogfrequent en verbinden de belangrijkste bestemmingen in de regio met elkaar. Samen met de
tram vormt U-link het dragende netwerk in de regio, waarvan ruim 50% van de reizigers gebruik maakt. Op een
aantal verbindingen worden enkele bestaande lijnen samengevoegd tot een nieuwe U-linklijn. Op de meeste
lijinen wordt met een hogere frequentie en met groter materieel gereden dan nu. Voor deze belangrijke buslijnen
wordt ingezet op aantrekkelijke reistijden door het benutten van OV-infrastructuur en snellere routes met minder
stops. Binnen dit netwerk worden enkele haltes opgewaardeerd tot frequent bediende overstapknopen met korte
wachttijden en meer wachtvoorzieningen. Belangrijke knopen hierin zijn Kanaleneiland-Zuid in Utrecht en
Jordanlaan in Zeist.
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De volgende wijzigingen zijn onderdeel van de invoering van U-link:

- In samenwerking met Syntus rijden we U-link 50 van Utrecht via Zeist naar Doorn en verder. De
bestaande lijnen 50, 51, 251 en 71 (Zeist — Doorn) gaan op in deze nieuwe U-linklijn. Door tussen Zeist
en Utrecht minder haltes aan te doen wordt de reistijd voor doorgaande reizigers verkort.

- Lijn 37, 52 en 53 worden samengevoegd tot U-link 73 van Maarssen via Utrecht naar Zeist Busstation. In
de spits rijdt een deel van de ritten naar Zeist Handelscentrum in plaats van Zeist Busstation. Een deel
van de ritten rijdt na Zeist Busstation door naar Soesterberg. Door tussen Zeist en Utrecht minder haltes
aan te doen wordt de reistijd voor doorgaande reizigers verkort.

- Lijn 77 wordt U-link 77. Het traject ten zuiden van Nieuwegein Stadscentrum vervalt. De bediening van
dit deel van Nieuwegein wordt overgenomen door andere lijnen. In Bilthoven-Noord rijdt lijn 77 voortaan
via de Jan van Eijcklaan in plaats van de Rembrandtlaan.



- De huidige lijnen 71, 271, 72 en lijn 52 (Zeist — Amersfoort) worden samengevoegd in U-link 34. Deze
lijn rijdt van P+R Westraven via Hoograven en Utrecht Science Park naar Zeist Vollenhove, waarna een
deel van de ritten doorrijdt naar Soesterberg en Amersfoort. De bestaande trajecten binnen Nieuwegein
vervallen evenals het traject tussen Zeist Jordanlaan en station Driebergen-Zeist / Doorn. Reizigers
tussen Nieuwegein / Utrechtse Heuvelrug en Utrecht Science Park stappen bij halte Kanaleneiland-Zuid
respectievelijk Jordanlaan over tussen U-link 50, 73, 77 en 34.

- Lijn 41 wordt U-link 41. De route blijft gelijk. Op deze lijn worden nieuwe, luxe bussen ingezet met meer
zitplaatsen. Door de inzet van dit afwijkende materieel vervalt de bestaande vaste koppeling op Utrecht
Centraal met lijnen naar Zeist. Reizigers tussen Wijk bij Duurstede / Bunnik en Utrecht-Centrum stappen
voortaan over op Utrecht Centraal.

- Lijn 28 wordt U-link 28. De route blijft gelijk. Op deze lijn worden dubbelgelede bussen ingezet die fors
meer capaciteit bieden. Met deze extra capaciteit is het mogelijk om de frequentie in de daluren en op
zaterdag te verlagen naar een '10-minutendienst. Het aanbod sluit daarmee beter aan op de vraag.

Het nieuwe, grotere materieel stroomt in de eerste helft van 2020 in. Per 15 december bieden we dus
meer capaciteit door van de frequenties, en in de loop van 2020 wordt de capaciteit verder uitgebreid
door instroom van groter materieel.

2. Start exploitatie Uithoflijn

Uiterlijk bij start van dienstregeling 2020 gaat tramlijn 22 rijden tussen Utrecht Centraal Centrumzijde en P+R
Science Park. Op dat moment worden een aantal daarmee samenhangende wijzigingen in het busnetwerk
doorgevoerd. De meeste daarvan zijn al in eerdere vervoerplannen vastgelegd, zoals de routewijziging en
frequentieverlaging van lijn 18, het doortrekken van lijn 6 naar Galgenwaard en het opheffen van 12 en 208. We
stellen daarnaast een aantal nieuwe, aanvullende wijzigingen in het busnetwerk voor:

- De frequentie van lijn 29 wordt in de spits verhoogd naar een ’10-minutendienst. Deze uitbreiding past
bij deze sterk groeiende verbinding en versterkt Vaartsche Rijn als overstapknoop van / naar Utrecht
Science Park, Rijnsweerd en Papendorp.

- Derritten op lijn 242 rijden voortaan als lijn 41. Reizigers tussen Wijk bij Duurstede en Utrecht Science
Park stappen afhankelijk van hun bestemming bij halte Stadion Galgenwaard over op de tram of bij de
nieuwe halte Diakonessenhuis-Zuid op lijn 29.

- Lijn 49 wordt opgeheven en de frequentie van lijn 281 wordt verlaagd naar een halfuurdienst in de spits.
Vanuit Houten is Utrecht Science Park in de meeste gevallen sneller te bereiken door gebruik te maken
van de trein en op station Vaartsche Rijn over te stappen op lijn 29 of de tram. De bediening van haltes
in Houten-Zuid wordt overgenomen door U-flex.

Voor tramlijn 22 wordt in dit vervoerplan uitgegaan van een frequentie van 6x per uur bij ingang van de nieuwe
dienstregeling en een verdere opschaling naar 12x per uur in de loop van 2020. Aanvullend op de tram wordt
hierbij uitgegaan van een tijdelijke, parallelle buslijn tussen Utrecht Centraal en Utrecht Science Park, die (zolang
tram 22 nog niet de geplande 12x per uur rijdt) zorgt voor voldoende capaciteit op deze verbinding. De afbouw en
uiteindelijke beéindiging van deze aanvullende buslijn wordt gekoppeld aan de frequentieopbouw en
betrouwbaarheid van de nieuwe tramlijn.

3. Netwerkaanpassing Nieuwegein, IJsselstein en Vijfheerenlanden

Nieuwegein is volop in ontwikkeling. Nieuwegein-Oost ondergaat een transformatie, het Stadscentum wordt
vernieuwd evenals het regionale tramsysteem. Verder is Utrecht Science Park een steeds belangrijker regionale
bestemming geworden. Op 1 januari 2019 is de gemeente Vijfheerenlanden onderdeel geworden van de
provincie Utrecht. Bij overname van het openbaar vervoer in deze gemeente is het bestaande netwerk vrijwel
ongewijzigd overgenomen. Gezien alle ontwikkelingen en de samenhang tussen het openbaar vervoer in de
gemeenten Nieuwegein, l|Jsselstein en Vijfheerenlanden doen we een integraal voorstel voor een nieuw openbaar
vervoernetwerk in deze gemeenten, aansluitend op het tram en U-link-netwerk:
- Lijn 283 wordt de komende jaren stapsgewijs uitgebouwd tot een dagdekkende verbinding tussen
IJsselstein, Nieuwegein en Utrecht Science Park. In 2020 zetten we de eerste stap met het toevoegen
van extra haltes in Nieuwegein en meer ritten tussen lJsselstein Binnenstad en Utrecht Science Park.



4.

Lijn 283 wordt gekoppeld aan het traject Utrecht Science Park — Bilthoven van lijn 31. De nieuwe lijn
krijgt

nummer 31.

Lijn 287 gaat iets vaker en met groter materieel rijden en doet op de route door Nieuwegein een aantal
extra haltes aan. Hierdoor ontstaan nieuwe reismogelijkheden en wordt de reistijd naar Utrecht Science
Park vanuit Nieuwegein-Zuid verkort. Het lijnnummer wijzigt in 33.

Lijn 74 wordt in Vianen ingekort tot busstation Lekbrug. Op zondag overdag wordt voortaan een
kwartierdienst gereden. In de avonduren wordt de kwartierdienst langer doorgereden. Daarnaast wordt
de frequentie in de spits(richting) tussen Nieuwegein Stadscentrum en Utrecht Centraal verhoogd naar
een ‘7,5-minutendienst.

Lijn 66 wordt in verband met het geringe gebruik en de vertragingsgevoelige route over bedrijventerrein
De Liesbosch opgeheven. De lijnen 31, 33, 47 en 65 zijn het alternatief.

Lijn 65 gaat dagelijks de hele dag een halfuurdienst rijden tussen Utrecht Centraal en busstation
Lekbrug. Op weekdagen overdag blijft lijn 65 hoogfrequent rijden tussen Utrecht Centraal en
Plettenburg. Op weekdagen overdag rijdt lijn 65 in Vianen door via De Biezen naar De Hagen.

De nieuwe lijn 46 neemt de bediening van het Klooster over van lijn 65. Lijn 46 rijdt op weekdagen tot
+/- 21.00 elk half uur van Nieuwegein Stadscentrum via Fokkesteeg naar Het Klooster. De bediening van
Het Klooster blijft daarmee gelijk aan de huidige situatie.

Lijn 48 blijft tussen Houten en Nieuwegein de bestaande route rijden. Wel wordt de frequentie in de
spits verlaagd naar een halfuurdienst.

Lijn 85 gaat in Utrecht weer een snellere route via de Weg der Verenigde Naties rijden. Alleen de ritten
in de ochtendspits richting Leerdam en ritten in de middagspits richting Utrecht blijven via Papendorp
rijden. Voor de duidelijkheid rijden deze ritten onder het afwijkende ljnnummer 285. De
verdichtingsritten in de spits worden ingekort van / tot halte Papendorp-Zuid.

Lijn 94 richting Utrecht gaat in Ameide via de Oudendijk rijden in plaats van de Molenstraat / J.W. van
Puttestraat. De nieuwe route is geschikter voor bussen.

Lijn 44 krijgt een directere route tussen station Houten en busstation Vianen Lekbrug, waardoor tevens
een directe verbinding ontstaat tussen bedrijventerrein Het Klooster, station Houten en busstation
Vianen Lekbrug. Daarnaast krijgt lijn 44 een meer ontsluitende route in Hoef en Haag.

Belbuslijnen 503 en 572 worden in de loop van dienstregelingjaar 2020 vervangen door U-flex. Buurtbus
703 blijft voorlopig de huidige route en dienstregeling rijden. Nadat U-flex operationeel is onderzoeken
we in overleg met buurtbusvereniging Vijfheerenlanden of en in welke vorm buurtbus 703 wordt
doorgezet.

Overige wijzigingen

Met de start van de tramexploitatie op de Uithoflijn en de introductie van U-link verandert er in 2020 veel in de
regio. Daarnaast stromen in de loop van 2020 nieuwe, grotere en deels elektrische bussen in. We willen ook het
onderliggende lijnennet zo goed mogelijk op al deze ontwikkelingen afstemmen. Op basis van de vervoervraag en
het beschikbaar komen van nieuwe voertuigen stellen we de volgende wijzigingen voor:

De takken van lijn 4 en 7 worden gewisseld. De tak Terwijde — Utrecht Centraal wordt gekoppeld met de
tak Utrecht Centraal — Voordorp en krijgt lijnnummer 4. De frequentie op het traject Utrecht Centraal —
Voordorp wordt op maandag t/m zaterdag overdag verlaagd van een ’10-minutendienst naar een
kwartierdienst. De tak Kanaleneiland — Utrecht Centraal wordt gekoppeld met de tak Utrecht Centraal —
Zuilen en krijgt lijinnummer 7. De frequentie op het traject Utrecht Centraal — Zuilen wordt verhoogd. De
route in Zuilen wordt verlegd van de Prinses Irenelaan naar de Prins Bernhardlaan. In Kanaleneiland
wordt het eindpunt verlegd van de Vrieslantlaan naar P+R Westraven.

Lijn 5 wordt geknipt op Utrecht Centraal. Het traject Maarssen — Utrecht Centraal wordt geintegreerd met
lijn 120 van Syntus en krijgt lijnnummer 12. Lijn 12 en 120 gaan tussen halte Op Buuren en Utrecht
Centraal dezelfde nieuwe route rijden via de Prins Bernhardlaan, Marnixlaan, Cartesiusweg en
Vleutenseweg. Tussen halte Maarsseveensevaart en halte Op Buuren rijdt lijn 120 via de
Sweserengseweg. Lijn 12 blijft in 2020 een ontsluitende route rijden via Zandweg-Oostwaard.
Aanvullend hierop onderzoeken wij de mogelijkheden voor een nieuwe halte op de Sweserengseweg
voor buslijn 120. De dienstregeling van lijn 12 en 120 zijn op elkaar afgestemd, waardoor de frequentie
in de spits wordt verhoogd naar een '10-minutendienst. Daarbuiten wijzigt de frequentie niet.



De resterende tak van lijn 5 rijdt na Oog in Al niet meer naar bedrijventerrein Cartesiusweg maar naar
Leidsche Rijn. Reizigers naar bedrijventerrein Cartesiusweg kunnen gebruik maken van lijn 12 en 120.
Met uitzondering van de spits wordt de frequentie van lijn 5 verlaagd naar een halfuurdienst.
Verdichtingsritten in de spits rijden enkel in de spitsrichting tussen Utrecht Centraal en halte
Spinozaweg.

Lijn 4 wordt ingekort tot station Terwijde en lijn 10 tot station Leidsche Rijn. Lijn 5 gaat vanaf station
Leidsche Rijn via de huidige route van lijn 10 doorrijden naar Terwijde-Noord. Op maandag t/m zaterdag
overdag rijdt lijn 5 door naar Maarssen.

Mede in verband met de nieuwe route van lijn 5 worden lijn 14 en 15 opgeheven. De frequentie van lijn
16 wordt verhoogd naar een halfuurdienst. Lijn 16 gaat via Utrecht Centraal Centrumzijde rijden en
wordt aan de westkant ingekort tot het Sint Antonius Ziekenhuis. Voor de Jazzsingel en omgeving
Parkzichtlaan worden lijn 5 en de in 2019 uitgebreide lijn 11 de primaire verbinding.

Vanwege het zeer geringe gebruik wordt lijn 13 in de loop van dienstregelingjaar 2020 vervangen door
U-flex.

De frequentie van lijn 2 en lijn 6 worden in de avonduren verlaagd naar een halfuurdienst.

Lijn 3 gaat een snellere route rijden via de Zamenhofdreef / Brailledreef in plaats van de Rhonedreef /
Taagdreef. Ten behoeve van de nieuwbouw op de voormalige NPD-strook wordt een nieuwe halte
aangelegd. De omgeving Rhonedreef / Taagdreef kan gebruik blijven maken van lijn 6 of van de nieuwe
halte De Charmantedreef.

Lijn 9 wordt opgeheven. Tussen Utrecht Centraal en De Meern-Oost zijn lijn 102 en 107 het alternatief.
Het traject tussen De Meern-Oost en station Vleuten wordt overgenomen door lijn 29. De nieuwe lijn 29
rijdt voortaan ook in het weekend overdag elk half uur. In de avonduren rijdt lijn 29 alleen tussen
station Vleuten en halte Veldhuizen, waar overgestapt kan worden op U-link 28 en lijn 102. Het traject
station Vleuten — Kasteel De Haar wordt overgenomen door lijn 111.

De frequentie van lijn 24 wordt verlaagd naar een kwartierdienst. De nieuwe frequentie vormt samen
met de in 2018 uitgebreide lijn 107 een passende bediening van Papendorp-Noord, Rijnvliet en
bedrijventerrein Oudenrijn.

Lijn 30 rijdt niet meer ’s avonds na 19.00. Het gebruik is gering en hiermee worden de bedieningstijden
van lijnen tussen Utrecht Science Park en stations in de regio gelijk getrokken.

De spitsverbindingen naar Utrecht Science Park vanuit Lunetten (lijn 31) en Driebergen-Zeist (lijn 371)
worden gecombineerd tot de nieuwe lijn 35. Op deze lijn worden deels dubbelgelede bussen ingezet.
Lijn 32 gaat tussen Maarssen en Overvecht-Zuid via Overvecht-Noord rijden in plaats van via Zuilen.
Hierdoor krijgt Overvecht-Noord een directe verbinding met Utrecht Science Park en vermindert de
overlap met lijn 27. Lijn 32 gaat ook halteren op de nieuwe halte Sweserengseweg in Maarssen.

De frequentie van lijn 38 wordt in de spitsrichting verlaagd van een '10-minutendienst naar een
kwartierdienst en in de tegenspitsrichting van een kwartierdienst naar een halfuurdienst.

De route van lijn 47 wordt verlegd naar De Rede zodra hier haltes zijn gerealiseerd die zowel vanuit
bedrijventerrein De Boten als het nieuwe bedrijventerrein De Honen goed en veilig bereikbaar zijn. Tot
dat moment blijft lijn 47 de huidige route rijden via de Lichtschip en Vleugelboot.

De periode dat lijn 74 een kwartierdienst rijdt wordt uitgebreid. Wanneer een kwartierdienst wordt
geboden, rijdt de helft van de ritten naar Zeist-Centrum. De andere helft van de ritten rijdt na Zeist-West
via de huidige route van lijn 51 naar station Driebergen-Zeist. Zeist-West krijgt hierdoor een directe
verbinding met station Driebergen-Zeist. Wanneer lijn 74 een halfuurdienst rijdt, rijden alle ritten naar
Zeist-Centrum. Richting Utrecht rijdt lijn 74 tussen halte Markt en halte Lageweg voortaan via de
Slotlaan in plaats van de Laan van Beek en Royen.

Lijn 58 gaat in Zeist een snellere route rijden tussen de Utrechtseweg en Zeist-Centrum.



Syntus Vervoerplan 2020

Hieronder volgt een overzicht van de wijzigingen in het concept-vervoerplan 2020 t.o.v. het vervoerplan 2019.
De wijzigingen zijn onder te verdelen naar drie categorieén: uitbreidingen, versoberingen en
routewijzigingen/extra haltes/overigen per categorie geclusterd voor Oost Utrecht, Amersfoort Stadsdienst en
West Utrecht.

1. Uitbreidingen (meer DRU’s):

Algemeen
Op diverse lijnen vindt uitbreiding van de rijtijd plaats, vaak gecombineerd met een andere rijtijdverdeling. Extra

rijtijd wordt voornamelijk veroorzaakt door toename van de verkeersdrukte.

Oost Utrecht

- Nieuwe USP-lijn 201 (Rijnsweerd Noord- USP — Amersfoort Centrum). Deze lijn gaat rijden gedurende
de avonden + weekend overdag.

- Extra ritten naar USP: Lijn 203 (Amersfoort Vathorst-USP): in de ochtendspits in beide richtingen extra
ritten. Lijn 272 (Baarn-Soest-USP): 1 extra rit in de spits richting USP en in beide richtingen een extra rit
rond 11.00 uur.

- Lijn (X)80 (Amersfoort — Scherpenzeel — Rhenen) krijgt meer ritten in de spitsen (van/naar Veenendaal
De Klomp NS vanuit Amersfoort/Scherpenzeel/Renswoude), namelijk een uitbreiding van een
halfuurdienst naar een kwartierdienst, waardoor de overstap op Veenendaal De Klomp van/op trein beter
wordt vanuit deze kernen.

- Lijn 50 (Utrecht — Doorn — Veenendaal/WWageningen) krijgt s avonds een hogere frequentie tussen
Utrecht — Driebergen NS als gevolg van integratie met de U-OV lijnen (U-link) op dit traject. Door de
gezamenlijke exploitatie tussen Syntus en U-OV zal tussen Utrecht — Driebergen NS in de ochtendspits
een regelmatige 5 minutendienst worden gereden, in de daluren een 7,5 minutendienst en in de
middagspits een 6 minutendienst. In de weekenden overdag een 10 minutendienst. Tussen Driebergen
NS — Doorn rijdt in de spits een 7,5 minutendienst en in de daluren een 15 minutendienst. Op het traject
Doorn — Veenendaal/Wageningen zijn geen wijzigingen.

- Lijn 56 gaat als gevolg van het opheffen van U-OV lijn 52 extra ritten rijden in de ochtendspits en op
zondag tussen Amersfoort en Zeist.

Amersfoort Stadsdienst
- Als gevolg van de nieuwe opzet van lijn 9 zullen de frequenties op ma-vrij overdag op de Bosweg en bij
verzorgingshuis De Eemgaarde verdubbelen.

West Utrecht

- Lijn 195/295 (Utrecht-Schoonhoven-Rotterdam) wordt opgewaardeerd naar HOV-kwaliteit. Hogere
frequenties, sneldienst 295 wordt de basislijn met hoge frequenties. Lijn 195 rijdt in daluren alleen tussen
IJsselstein en Schoonhoven en gaat in spitsen nieuwe route rijden die bedrijventerrein Lage Dijk in
IJsselstein beter ontsluit.

- Nieuwe scholierenlijn 624 tussen Breukelen en Woerden. Eén ochtendrit als versterking op de buurtbus
524 die regelmatig overloopt in de winter en bij slecht weer.

- Lijn 123 (Mijdrecht-Woerden) gaat in de spits een aantal extra ritten krijgen tussen De Ronde Venen en
Mijdrecht.

2. Versoberingen wegens lage bezetting / onvoldoende vraaqg voor lijnvervoer (minder DRU’s):

Algemeen
Op enkele lijnen worden (delen van) slecht bezette ritten opgeheven. Het gaat om ritten met een bezetting van
minder dan 6 reizigers en niet zijnde eerste en laatste ritten.



Oost Utrecht

- Lijn 80/X80 rijdt enkele spitsritten minder aan de randen van de spitsen tussen Amersfoort en
Scherpenzeel, in plaats daarvan rijden andere ritten extra door naar Veenendaal De Klomp

- Lijn 80 krijgt een frequentieverlaging op het traject Veenendaal Centrum — Achterberg/Rhenen op ma-vrij
’s avonds en op zaterdag de gehele dag. De bezettingen zijn gemiddeld minder dan 6 reizigers per rit.

- Lijn 280 rijdt op ma-vr overdag het traject van lijn 80 tussen Veenendaal — Rhenen. In de spits blijft dit 2x
per uur; in de daluren wordt dit 1x per uur.

- Lijn 381 (Austerlitz — Driebergen — Soest Nationaal Militair Museum) rijdt niet meer tussen Zeist
Busstation en NMM. De bezetting is structureel laag (minder dan 5 reizigers per rit). Lijn 56/575 nemen
deze functie over.

- Lijn 381 (Austerlitz — Driebergen — Soest Nationaal Militair Museum) rijdt niet meer in de weekenden
gedurende de zomermaanden. Er wordt nagenoeg geen gebruik van gemaakt.

- Lijn 382 en 383 (zomerlijnen Henschotermeer). Deze lijnen rijden niet meer per zomer 2020. De
bezetting is bijzonder laag. Dit voorstel kan nog worden aangepast indien Syntus samen met de uitbater
van het Henschotermeer door promotieacties extra reizigers weten te genereren.

- Scholierenlijnen Rhenen — Veenendaal De klomp — Amersfoort/Hoevelaken (lijn 680, 683 en 690). Deze
liinen worden in samenhang met elkaar bekeken en efficiénter geéxploiteerd.

Per saldo blijft het voorzieningenniveau intact voor de scholieren. Wel moet er door enkele leerlingen
worden overgestapt. Het aanbod is hiermee meer in lijn met de vraag op deze buslijnen.

- Scholierenlijn 623 (Utrecht UMC — Amersfoort Paladijnenweg) wordt geintegreerd in spitslijn 203, omdat
in de praktijk al dezelfde route wordt gereden.

- De lijnvoering van de scholierenlijnen tussen Rhenen — De Klomp en Amersfoort/Hoevelaken wordt
efficiénter, waarbij het aantal reismogelijkheden voor scholieren gelijk blijft en ook de reiskosten blijven
gelijk. Enkele scholieren uit Rhenen, Elst en Veenendaal-West zullen in Veenendaal moeten
overstappen.

- Scholierenlijn 682 (Houten — Amersfoort) zal via Utrecht WKZ gaan rijden, zodat bij deze halte leerlingen
uit voormalig lijn 681 (Utrecht CS - Amersfoort) kunnen overstappen van de tram/bus vanuit de richting
Utrecht CS.

Amersfoort Stadsdienst
-

West Utrecht
- Lijn 195/295 (Utrecht-Schoonhoven-Rotterdam) wordt opgewaardeerd naar HOV-kwaliteit. Hogere
frequenties, sneldienst 295 wordt de basislijn met hoge frequenties. Lijn 195 rijdt in daluren alleen tussen
IJsselstein en Schoonhoven en gaat in spitsen nieuwe route rijden die bedrijventerrein Lage Dijk in
IJsselstein beter ontsluit. Dit betekent wel dat Benschop hierdoor minder wordt bediend dan huidig.

3. Routewijzigingen, extra/minder haltes en overig:

Oost Utrecht

- Corridor Amersfoort — Veenendaal — Rhenen (lijn 80, 87, 280) krijgt een andere opzet met de volgende
kenmerken: 1. Inkorting huidige lijn 80 tot Amersfoort — De Klomp waarbij het traject De Klomp — Rhenen
op een andere wijze wordt ingevuld; 2. Nieuw: in Veenendaal worden de wijken Petenbos en
Veenendaal-Oost ontsloten; 3. Vanuit Scherpenzeel/Renswoude rijden meer ritten in de spitsrichting
naar Veenendaal De Klomp NS. Daarnaast zullen de aansluitingen bus-trein op De Klomp verbeteren.

- Lijn 80/X80 (Amersfoort — Scherpenzeel — De Klomp) krijgt een kortere route, namelijk Amersfoort — De
Klomp. Het traject De Klomp — Rhenen wordt met lijn 87 ingevuld. In de ochtend rijden bussen van lijn
80 door als lijn 87 'over’ De Klomp heen. In de middag andersom.

- Lijn 87 (Station Veenendaal De Klomp — Veenendaal Oost — Centrum — Petenbos — Station Centrum)
wordt in de spitsen (alleen in de spitsrichting) gekoppeld aan lijn 80 waardoor een directe verbinding
vanuit Amersfoort/Scherpenzeel/Renswoude met Veenendaal blijft bestaan.

- Het traject Veenendaal — Rhenen (wat voorheen met lijn 80 werd gereden) wordt anders ingevuld,
namelijk met lijn 280 (Amersfoort - via A12 — Veenendaal - Rhenen). Deze lijn rijdt op ma/vr in de spitsen
2x per uur en op ma/vr in de daluren 1x per uur.



Als gevolg van de integratie van lijn 50 tussen Syntus/U-OV en de deelname in U-link worden enkele
haltes niet meer bediend op lijn 50 tussen De Bilt en Utrecht Oorsprongpark. Reizigers maken gebruik
van lijn 74. Tevens worden diverse slecht gebruikte haltes (minder dan 5 instappers per dag en/of dicht
bij elkaar liggende haltes) opgeheven (voornamelijk tussen Doorn en Rhenen/Wageningen). Hiermee
neemt de reissnelheid op lijn 50 aanzienlijk toe.

Lijn 56 (Amersfoort — Soesterberg — Zeist — Doorn — Wijk bij Duurstede) wordt in samenhang met U-OV
lijn 52 en 72 bekeken. In Soesterberg rijdt lijn 56 voortaan het lusje van U-OV lijn 52 (die wordt
opgeheven).

Amersfoort Stadsdienst

Stadslijn 1 (Station — Birkhoven Park/Soesterkwartier) wordt gedurende de avonden en in het weekend
met het Flex-concept gereden.

Amersfoort-Zuid (stadslijnen 8, 9 en 19) krijgen een andere opzet, waardoor in dit gebied de lijnvoering
duidelijker en efficiénter wordt. Met snellere verbindingen naar het centrum/station v.v..

Stadslijn 8 (Station — Schuilenburg) krijgt een nieuwe route via de Stadsring, Hogeweg naar Armerena.
Tevens wordt op de Ringweg Randenbroek een extra halte aangelegd.

Stadslijn 9 (Station — Leusderkwartier via Eemgaarde) neemt in het Leusderkwartier de route van lijn 8
over. De halte Eemgaarde wordt straks alleen op verzoek (met behulp van een drukknop bij het tehuis)
bediend. Als gevolg van de andere opzet in Amersfoort-Zuid wordt de frequentie bij de Bosweg en
Eemgaarde verdubbeld.

Stadslijn 19 (Station - Rusthof via Bergkwartier) neemt de functie in het Bergkwartier over van lijn 9. De
route rond de Curagaolaan wordt ingekort.

West Utrecht

Lijn 123 (Mijdrecht-Uithoorn). Integratie van scholierenlijnen vanuit De Ronde Venen naar Woerden met
lijn 123. Lijn 123 krijgt meer ritten en rijdt ook door naar Uithoorn en Kalsbeek College Woerden.

Lijn 107 (Utrecht-Oudewater-Gouda). Opheffen van een aantal erg slecht gebruikte haltes (minder dan 5
instappers per dag), waardoor de snelheid van de bus omhoog gaat en de reistijd afneemt.

Stadsdienst Woerden wordt SyntusFlex (avonden en zaterdag in Woerden) ook overdag ingevoerd. Er
blijft een reguliere busdienst (2 lijnen) aanwezig tussen Woerden west en het station met een lagere
frequentie, aangevuld met een flexdienst. De hele kern Woerden wordt beter bereikbaar met nieuwe
flexhaltes.

Lijnen M1 en M2 (interne ontsluiting Mijdrecht) worden omgezet naar SyntusFlex. In overleg met de
gemeente De Ronde Venen wordt dit de komende maanden verder uitgewerkt. Te denken valt aan extra
flexhaltes in de kern Waverveen (nu geen OV), de wijk Mariken en aan de voormalige route van de
Connexxionlijnen in Mijdrecht waarmee de bereikbaarheid toeneemt.

Lijn 120 (Amsterdam Zuid Oost — Utrecht CS). Lijn 5 (U-OV) en 120 (Syntus) worden tussen Maarssen
en Utrecht CS geintegreerd. Hiermee krijgt Maarssen Dorp in de spits een frequentere OV-verbinding
met Utrecht CS. Het positieve voor reizigers in de gemeente Stichtse Vecht is dat een groter deel van
Maarssen-Dorp direct met (station) Breukelen wordt verbonden, reizigers hoeven op deze relatie niet
meer over te stappen. Reizigers van lijn 120 die nu in-/uitstappen aan de Amsterdamsestraatweg
kunnen gebruik maken van de haltes aan de parallel lopende Burg. Norbruislaan met haltes op max.
400m. Reizigers van Breukelen naar Utrecht CS krijgen enkele minuten extra rijtijd maar kunnen ook
gebruik maken van parallel rijdende trein die veel sneller is.



