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Titel
Verkeersadvies N201 Aansluitingen Vinkeveen

Samenvatting

Advies Kunstwerk

Vraagstelling 1: Welke constructieve, technische en praktische (on)mogelijkheden zijn er
in samenhang met de mogelijke inrichting van de weg, haar ontsluiting en/of aanvullen-
de maatregelen? Binnen deze vraagstelling dient ook de duiker aan de oostgrens van de
kern Vinkeveen beschouwd te worden.

Het advies is om het bestaande kunstwerk te verhogen en daarmee de doorrijhoogte te
vergroten. Uit de onderzoeken blijkt dat de constructie van het kunstwerk uitermate
geschikt is voor verhoging. Ten opzichte van nieuwbouw (tunnel of viaduct) is dit ook op
het gebied van kosten het meest interessant. Ook de duur van de werkzaamheden - en
daarmee de overlast voor de omgeving - is bij het verhogen van het bestaande kunstwerk
het kleinst. De verlaging van de weg onder het bestaande kunstwerk brengt door de
bestaande ondergrond en de aanwezigheid van veel kabels en leidingen een grote uitda-
ging met zich mee. Uit het schetsontwerp van pakket 3 blijkt dat het profiel van de N201
ter plaatse van de duiker niet wijzigt. Hiermee vormt de aanwezigheid van de duiker geen
belemmering voor uitvoering van dit pakket.

Advies Weginrichting

Vraagstelling 2: Welke inrichting (behoudens een gelijkvloerse kruising) van de weg en
haar ontsluiting en/of aanvullende maatregelen zijn mogelijk om de verkeersonveilige
ontsluiting van Vinkeveen naar een aantoonbaar veiliger niveau te brengen.

De weginrichting zoals beschreven in pakket 3 biedt het beste antwoord op de gestelde
vraag. Bij het vergroten van de doorrijhoogte van het bestaand kunstwerk door middel van
het verhogen van het viaduct wordt het gebruik van de op- en afrit als sluiproute voorko-
men. Hiermee vervallen deze risicovolle manoeuvres. Het verhogen van de verkeersveilig-
heid bij de in- en uitvoegstroken wordt bereikt door deze te verlengen tot de normlengte
van 150 meter. Deze maatregelen zijn beide mogelijk en zorgen voor een aantoonbaar
veiligere situatie op de N201 ter hoogte van Vinkeveen.

Status

Definitief
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Inleiding

Algemeen

Binnen Provincie Utrecht loopt een grootschalig onderzoek naar de mogelijkheden en
onmogelijkheden van de N201 als belangrijke verkeersader binnen de provincie.

Los van dit onderzoek spelen op de N201 bij de ontsluiting Vinkeveen lokale vraagstuk-
ken. Deze vraagstukken staan bij zowel de gemeente De Ronde Venen als Provincie
Utrecht bestuurlijk en ambtelijk op de kaart.

In deze ontwerpstudie dient een aantal zaken te worden beschouwd:

1. Het aanwezige viaduct kent een hoogtebeperking van 3,5 meter.
2. De verkeerskundige ontsluiting wordt als onveilig ervaren.

Om een compleet beeld te krijgen van de uitgevoerde onderzoeken en de daaruit te
herleiden conclusies en adviezen is ervoor gekozen om de resultaten te verwerken in één
rapportage. Hierin zijn de Adviesrapportage ‘Kunstwerken’ en Adviesrapportage ‘Wegin-
richting’ samengevoegd.

Beschikbare informatie

In Appendix A is een lijst is opgenomen met de beschikbare en gebruikte informatie. In de
tekst wordt met nummers tussen [vierkante haken] verwezen naar deze lijst. De aangele-
verde informatie vanuit de opdrachtgever is opgenomen in een lijst met brondocumenten
[2]. De wensen en eisen zijn opgenomen in de verificatiematrix [3].

Onderzoeksvragen

De onderzoeksvragen volgen uit de opdrachtbeschrijving [1] van Provincie Utrecht.

De gemeentelijke Herenweg kent ter plaatse van de kruising met de N201 een doorrij-
hoogte van 3,5 meter. Eén en ander betekent een omrijdroute voor te hoog vrachtverkeer.
Het komt voor dat vrachtverkeer ervoor kiest om via de toe- en afrit deze hoogtebeperking
en dus de omrijdroute te omzeilen. Vanzelfsprekend leidt dit tot gevaarlijke situaties met
aankomend verkeer vanuit beide richtingen.

Vraagstelling 1:

Welke constructieve, technische en praktische (on)mogelijkheden zijn er in samenhang
met de mogelijke inrichting van de weg, zijn ontsluiting en/of aanvullende maatregelen?
Binnen deze vraagstelling dient ook de duiker aan de oostgrens van de kern Vinkeveen
beschouwd te worden.
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De invoegstroken worden door de weggebruikers als kort ervaren. Dit leidt tot verkeers-
onveilige invoegacties met mogelijk kop-staartbotsingen dan wel uitwijkgedrag naar de
andere rijstrook.

Vraagstelling 2:

Welke inrichting (behoudens een gelijkvloerse kruising) van de weg en haar ontsluiting
en/of aanvullende maatregelen zijn mogelijk om de verkeersonveilige ontsluiting van
Vinkeveen naar een aantoonbaar veiliger niveau te brengen.

Leeswijzer

Hoofdstuk 2 beschrijft de bestaande situatie. Hoofdstuk 3 geeft een samenvatting van de
uitgevoerde onderzoeken. Hoofdstuk 4 gaat in op de mogelijke oplossingsrichtingen.
Hoofdstuk 5 betreft een uitwerking van de voorkeursoplossingen. Hoofdstuk 6 betreft de
eindconclusie en advies.
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2 Bestaande situatie

21 N201
De N201 is een provinciale weg die loopt van Zandvoort tot Hilversum. In 2018 heeft
Provincie Utrecht onderzoek gedaan naar de mogelijkheden en bouwstenen om de door-
stroming, leefbaarheid en bereikbaarheid op en rondom de N201 te verbeteren. Op 18
januari 2019 hebben Provinciale Staten ingestemd met het gedane voorstel. Dit betekent
dat de weg niet wordt verbreed en de maximum snelheid van 80km/u gehandhaafd blijft.
Daarnaast is opdracht gegeven om onderzoek te doen naar een aantal knelpunten en
bouwstenen. De aansluiting Vinkeveen is een van deze locaties. Hierbij moet gekeken
worden naar het verbeteren van de huidige situatie van de N201 ter plaatse van Vinke-

veen.
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Afbeelding 2.1 Planlocatie
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2.2 Aansluiting Vinkeveen

De aansluiting van de N201 op het onderliggend wegennet te Vinkeveen is vormgegeven
als een Haarlemmermeer-oplossing. De N201 sluit aan op de Herenweg, Deze weg kent
een maximum snelheid van 50km/u en ligt binnen de bebouwde kom van Vinkeveen. Wat
inrichting betreft heeft de weg de eigenschappen van een erftoegangsweg (ETW). Ook de
door de gemeente gewenste intensiteit sluit hier bij aan. Wat functie en snelheidsregime
betreft is de weg een gebiedsontsluitingsweg (GOW). De N201 kruist de Herenweg door
middel van een viaduct. De N201 ligt excentrisch bovenop dit viaduct.
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Bron kszart: Openstreetmap.org

Afbeelding 2.2 Overzicht aansluiting

Het viaduct is gebouwd in 1957. Ten oosten van het viaduct ligt een duiker onder de
N201. De leeftijd van de duiker is ongeveer gelijk aan die van het viaduct. De op- en afrit
aan de oostzijde zijn nabij de Herenweg voorzien van een bushaltehaven.

o
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Afbeelding 2.3 Afrit met bushalte, noordzijde N201
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Beide bushaltes worden aangedaan door 3 reguliere buslijnen. Deze rijden overdag als
halfuur dienst en doen ook de kern van Vinkeveen aan. Naast deze lijnen rijdt een nacht-
bus over de Provincialeweg. Deze bus heeft alleen dienst in de nacht van vrijdag op zater-
dag en zaterdag op zondag. Hierbij rijdt hij enkel in westelijke richting en gaat dan ook
niet door de kern van Vinkeveen. De westelijke afrit is hiermee het enige deel van de
aansluiting van de N201 waar het OV geen gebruik van maakt.

Van
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Bron kaart: Q.pensfreefmap.nrg

Afbeelding 2.4 Schematische weergave buslijnen

Aan de noordoostzijde van de N201 ligt een eenzijdig in twee richtingen bereden fietspad.
Ter hoogte van de aansluiting op de Herenweg is het fietspad deels opengesteld voor
autoverkeer. Dit in verband met de bereikbaarheid van enkele aanliggende percelen, zoals
Herenweg 158 en 160. Aan de noordwestzijde bevind zich een pad met een geslotenver-
klaring voor motorvoertuigen met uitzondering van bestemmingsverkeer met een maxi-
male aslast van 2 ton.

Afbeelding 2.5 Fietspad noordzijde N201
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2.3

2.4

Omgeving

Van oorsprong is Vinkeveen een lintdorp dat toegankelijk was via onder andere de Baam-
brugse Zuwe, de Ter Aase Zuwe en het Waverveensepad. In de jaren dertig van de vorige
eeuw is de N201 aangelegd. In de eerste jaren was de aansluiting op de Herenweg een
gelijkvloers kruipunt. In de jaren vijftig en zestig is dit kruispunt omgebouwd naar een

volledig ongelijkvloerse kruising.
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Afbeelding 2.6 Ontwikkeling Vinkeveen

In de latere jaren zijn in de zuidwesthoek de wijken Zuiderwaard, Westerheul en Vinkeveld
ontwikkeld.

Het gebied rondom Vinkeveen wordt gekenmerkt door het plassengebied aan de oostzij-
de. Door dit plassengebied heeft Vinkeveen ook een groot toeristisch karakter. Aan de
westzijde van Vinkeveen ligt een poldergebied.

Intensiteiten

Voor de bestaande intensiteiten zijn drie bronnen geraadpleegd, het regionaal verkeers-
model (RVKM), de tellingen zoals deze in het voorjaar van 2018 zijn uitgevoerd in op-
dracht van de provincie en de telling uitgevoerd door de gemeente in de zomer van 2018.

Afbeelding 2.7 Schematische weergave intensiteiten, werkdag o.b.v. RKVM
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Telling provincief

Afbeelding 2.8 Schematische weergave verkeersstromen, werkdag o.b.v. meting provincie

Vanuit de verschillende bronnen komt eenzelfde beeld naar voren, De sterkste stroom is

richting het oosten, per werkdag zo’n 2.800 motorvoertuigen (mvt). Naar het westen is dit
beduidend minder met 1.600 mvt/etmaal.

— ',.3,;\-;: -
(é)%b& e

=4
Ve
B
o
B

it e
% m{\h\aw@ —
B0 S

ey
I\

Telling gemeeate]

Afbeelding 2.9 Schematische weergave intensiteiten, werkdag o.b.v. meting gemeente

Voor de intensiteit op het zuidelijk deel van de Herenweg zit er een groot verschil tussen
de drie bronnen. Dit loopt uiteen van circa 7.000mvt/etmaal volgens het verkeersmodel
tot circa 9.200 mvt/etmaal in de tellingen van de gemeente in de zomer van 2018. De
telling uit maart 2018 van de provincie zit hier tussenin en geeft een werkdagintensiteit

van circa 8.600 mvt/etmaal. Het sterk toeristische karakter van Vinkeveen kan dit verschil
verklaren.

Locatiebezoek

De locatie is bezocht en vast gelegd in een fotorapport [4].
Viaduct

Het bestaande viaduct zorgt voor een hoogtebeperking op de Herenweg. De maximale
doorrijhoogte is vastgesteld op 3,5 meter. Deze beperking zorgt voor onwenselijke ma-

noeuvres op de N201. Het komt voor dat vrachtverkeer via de op- en afrit van de N201
zijn weg vervolgde op de Herenweg.
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Afbeelding 2.10 Aanzicht viaduct, zuidzijde

Onder het viaduct is de gehele breedte tussen de tussensteunpunten geasfalteerd. Dit is
een breedte van circa 11,9 meter. De breedte van de rijloper bedraagt circa 7,0 meter.
Tijdens het locatiebezoek werd de overige ruimte enkele malen gebruikt om te halteren
door auto’s. Dit verminderde het oprijzicht voor het verkeer dat vanaf de N201 (oosten)
de Herenweg op wilde rijden.

Afbeelding 2.11 Parkeren onder viaduct

In- en uitvoegstroken

De bestaande in- en uitvoegstroken hebben een lengte van circa 30 meter. Door de vorm-
geving van de aansluiting is bij het rijden op de opritten beperkt zicht op het verkeer op
de N201. Deze situatie zorgt voor een gevoel van onveiligheid bij de weggebruiker.
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Afwikkeling verkeer

De N201 is in de omgeving de enige route naar de autosnelweg A2. Een incident op de
N201 heeft dan ook direct gevolgen voor Vinkeveen. Dit resulteert allereerst in een,
tijdelijk, hogere verkeersdruk in de kern Vinkeveen. Daarnaast komt het voor dat vracht-
wagens hun route willen vervolgen via de Herenweg. Door de hoogtebeperking bij het

viaduct komt het verkeer rondom deze locatie dan volledig vast te staan.
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Afbeelding 2.12 Typisch verkeer ochtendspits

De korte lengte van de invoegstroken hebben effect op de doorstroming op de N201. Dit

is met name merkbaar op momenten dat de opritten intensief gebruikt worden zoals in de
ochtendspits.
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Onderzoeken

3.1

3.2

Kabels en leidingen analyse

Bestaande situatie

Uit het onderzoek naar de ondergrondse infrastructuur door middel van de KLIC-melding
blijkt dat rondom het viaduct veel kabels en leidingen samenkomen [5].

»

4

»

Aan weerszijden van de Herenweg liggen tracés met veel kabels en leidingen. Deze
kabels en leidingen kruisen de N201 ter hoogte van het viaduct.

In het baanlichaam van de N201 liggen kabels ten behoeve van de openbare verlich-
ting.

Aan de zuidkant van de N201 ligt hoofdwaterleiding. Deze is ter plaatse van de weste-
lijke afrit uitgevoerd in staal 8400mm. Ter plaatse van de oostelijke oprit betreft dit
een gietijzeren leiding 8250.

Aan de noordzijde van de N201 ligt een bundel van diverse disciplines, onder andere
hogedruk gas en middenspanning.

Aan de noordzijde van de N201 ligt parallel een leiding met gevaarlijke inhoud van de
Defensie Pijpleiding Organisatie (DPO).

Een groot deel van de kabels en leidingen ligt ter plaatse van het viaduct in mantelbui-
zen.

Analyse

Bij het analyseren van de kabels en leidingen komen de volgende aandachtspunten naar
voren bij de verdere uitwerking van het ontwerp:

Verlagen van de Herenweg zal door de aanwezigheid van het grote aantal kabels en
leidingen ter plaatse van de kruising N201 - Herenweg hoge kosten met zich mee
brengen.

Aan de zuidzijde van de N201 is een watertransportleiding aanwezig. Deze dient mo-
gelijk te worden aangepast bij het verlengen van de zuidelijke op- en afrit.

Onderzocht dient te worden wat de mogelijkheden zijn bij het werken in de nabijheid
van de leiding van DPO.

Aan de noordzijde van de N201 zijn een hogedruk gasleiding en middenspanningska-
bels aanwezig. Bij het verschuiven van de rijbaan en/of het fietspad in noordelijke rich-
ting, moeten deze mogelijk worden verlegd.

Verkennend geotechnisch onderzoek

Ten behoeve van het onderzoek naar de mogelijkheden om de doorrijhoogte van het
viaduct te vergroten is een geotechnisch analyse uitgevoerd [10]. Naast het uitvoeren van
sonderingen en boringen bestaat dit onderzoek uit het doen van archiefonderzoek.
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Actualisatie van inspectiegegevens Viaduct

Door Adams Civiel Advies is onderzoek gedaan naar de huidige staat van het bestaande
viaduct over de Herenweg. Uit de rapportage van Adams Civiel Advies [7] volgen onder-
staande bevindingen. De ontwerplevensduur van het viaduct is niet te herleiden uit de
archiefstukken. Uitgangspunt hierbij is de NEN6723:1995 nl Voorschriften beton - Brug-
gen (VBB1995). Deze oude norm hanteerde voor betonnen kunstwerken een ontwerple-
vensduur van 80 jaar. Tevens is een object paspoort aanwezig. Dit paspoort hanteert een
ontwerplevensduur van 90 jaar.

In de rapportage hanteren wij deze norm van 90 jaar. Het bouwjaar van het viaduct is
1957. Conform de NEN8700+NEN8701 bedraagt bij een verbouwing de ontwerplevens-
duur 90 jaar minus de reeds verstreken levensduur. Dit geeft een restlevensduur van 28
jaar.

Op basis van deze gegevens en de nieuw uitgevoerde inspectie kan worden gesteld dat
het viaduct over het algemeen in een uitstekende staat van onderhoud verkeert.

Tijdens de inspectie is geconstateerd dat schadeherstel en onderhoud van verschillende
onderdelen van het viaduct op redelijke termijn uitgevoerd moeten worden om de veilig-
heid, functionaliteit, duurzaamheid en toonbaarheid te waarborgen. Deze staan in direct
verband met het eventueel ophogen van het brugdek. Hierbij dienen de kolommen, op-
leggingen, voegen en vleugelwanden vervangen te worden. Het resterende onderhoud is
van gering belang.

Inspectie van duiker

De duiker aan de oostzijde is door Adams Civiel Advies geinspecteerd [9]. Het algemene
beeld van de duiker is goed. Op enkele plekken zijn beschadigingen geconstateerd. In
afbeelding zijn de locaties van de bevindingen weergegeven.
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Overzicht van de geconafatesrde schades

Afbeelding 3.1 Overzicht van geconstateerde schades

Aan de zuidzijde van de duiker heeft de wand en het plafond plaatselijk een grof
reliéf. Dit geeft het betonoppervlak een vlekkerig beeld. Op een aantal plaatsen is
de dekking minder maar er is nergens wapening zichtbaar. De oorzaak van deze
schade is niet eenduidig vast te leggen. De betonreparatiespecialist geeft op basis
van de foto’s aan dat het vermoedelijk sulfaataantasting betreft. Dit heeft met de
samenstelling van de cement te maken en dan met name het gehalte aan C3A (tri-
calciumaluminaat). Dit komt vooral voor op koude en vochtige plaatsen en kan re-
actief werken. Geadviseerd wordt aanvullend onderzoek te doen naar dit gebied
door een betontechnoloog inwendige schade aan de wapening uit te laten sluiten.
Ook dient een herstelplan te worden gemaakt. Het gebied staat aangegeven op
het overzicht met een rood vlak (A).

In het midden van de duiker is op een enkele plek de dekking van de wapening
verdwenen. De wapening is hier aan het roesten. Het betreft een wapeningsstaaf
minimaal @25. Er wordt geadviseerd om deze plek te laten repareren door een
gespecialiseerd betonherstel bedrijf.

Op het uiteinde van de duiker aan de noordzijde is de bovenkant van één funde-
ringspaal beschadigd. Ook is het betonnen kerende schot aan het uiteinde van de
vleugelwand beschadigd. Het beton is aan de zijkant afgebrokkeld. Hoogstwaar-
schijnlijk betreft dit vorstschade. Er wordt geadviseerd om deze plekken te laten
repareren door een gespecialiseerd betonherstel bedrijf.

De hekwerken op de uiteinde van de duiker hebben lichte aanslag op de balusters
en ter plaatse van ankers is lichte roestvorming waarneembaar. Geadviseerd
wordt om de roestvorming te verwijderen en het staal te conserveren.

Vinkeveen, Verkeersadvies N201
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E. De houten stootwerken staan voor en achter de duiker. Deze maken geen onder-

deel uit van de hoofddraagconstructie van de duiker. De houten palen vertonen
houtrot t.p.v. de aansluiting met de watergang.

3.5  Onderzoek naar de constructieve (on)mogelijkheden van het

viaduct.

Door Adams Civiel Advies is onderzoek gedaan naar de constructieve (on)mogelijkheden

van het bestaande viaduct [8]. Het rapport bevat een analyse van het bestaande viaduct.

Vervolgens is gekeken welke aanpassingen mogelijk zijn. Dit vertaalt zich naar een

schetsontwerp van 3 opties.

1) Optie 1 - Brugdek verhogen: Door het verhogen van het brugdek met 1,1 meter

wordt de gewenste doorrijhoogte van 4,6 meter gehaald. De constructie zal als
volgt aangepast moeten worden:

PROJECT
DOCUMENTNUMMER
21 / 47 REVISIEDATUM

Optie 1A voor de landhoofden: Er wordt een opstort op het landhoofd
gemaakt in combinatie met moderne elastomeer oplegblokken;

Optie 1B voor de landhoofden: De opleggingen blijven zoals ze nu uit-
gevoerd zijn. Er wordt een stalen schoen over de opleggingen ontwor-
pen om de oplegging te verhogen. De achterzijde van het landhoofd
wordt opgehoogd middels een opstort. De traditionele scharnierende
oplegging en de glijoplegging blijven op deze wijze behouden.

De stalen klommen dienen vervangen te worden door langere kolom-
men. De bestaande kolommen zijn tussen twee stalen halve bollen ge-
klemd. Hierdoor is een scharnierende verbinding aan weerszijden van
de kolommen gecreéerd. Dit principe dient gehandhaafd te blijven.
Daarbij moeten de nieuwe kolommen op exact dezelfde positie worden
aangebracht. Dit in verband met de aanwezige wapening in het be-
staande brugdek.

Vinkeveen, Verkeersadvies N201
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Afbeelding 3.2 Brugdek verhogen

2) Optie 2 - Rijweg verlagen middels natuurlijk talud: Door het verlagen van de rij-
weg met 1,1 meter wordt de gewenste doorrijhoogte van 4,6 meter gehaald. De
constructie zal als volgt aangepast moeten worden:

* De langsbalken onder maaiveld worden ter plaatse van de verlaging
verwijderd;

= Uit de herberekening blijkt dat de dwarsbalken met hieronder funde-
ringspalen langs de rijweg benodigd zijn om voldoende stijfheid voor
het viaduct te garanderen.

Lr Deomssbelle o sebimapton 1Lt Gpapne oonbucte Laviontonthomiden

Aandachdsunten: - Tgdutimgse Slgilis dior Shwarfulen i waict Fanctio Lot sd
- ek en g el

g. Qﬁ\.na verlaaen middels hatuurksl latud

Afbeelding 3.3 Rijweg verlagen middels natuurlijk talud.
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3) Optie 3 - Rijweg verlagen middels een tunnelbak: Door het verlagen van de rijweg
met 1,1 meter wordt de gewenste doorrijhoogte van 4,6 meter gehaald. De con-
structie zal als volgt aangepast moeten worden:

= De langsbalken onder maaiveld worden ter plaatse van de verlaging
verwijderd;

= Tussen de langsbalken wordt een tunnelbak aangebracht met daaronder
funderingspalen die de functie van de langsbalken overneemt. Hierdoor
wordt het geheel weer aan elkaar gekoppeld en is de zijdelingse stijf-
heid gewaarborgd.

Aandachdspunton Vet et Foele - hliin it =7

= bty e st ok

3. Rawsey verlaaen micdels Eumnelbak

Afbeelding 3.4 Rijweg verlagen middels tunnelbak

Conclusie

Voor het vergroten van de doorrijhoogte is aanpassing van het bestaande kunstwerk goed
mogelijk. De constructie is zeer geschikt om te verhogen. Dit komt omdat de constructie
van de tussenkolommen zo is gemaakt, dat de kolommen los onder het brugdek zijn
geplaatst. Hierdoor zijn deze eenvoudig te verwijderen wanneer het brugdek wordt opge-
tild. De constructie van de opleggingen bij de landhoofden is ook eenvoudig aan te pas-
sen. Omdat optie TA en 1B kostentechnisch dicht bij elkaar liggen, is in dit stadium van
het project nog geen keuze gemaakt voor een van beide. Bij de verdere uitwerking van de
viaductaanpassing zal hierin een keuze worden gemaakt.

0ok voor het verlagen van de bestaande weg onder het viaduct zijn constructie-technisch
geen belemmeringen. Voor het verlagen van de constructie zijn aanpassingen in de on-
dergrond nodig, zoals het aanbrengen van de randbalken en schoorpalen. Dit maakt
realisatie complexer.
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Denkrichtingen

Aanpak

Om structuur in de mogelijk denkrichtingen aan te brengen is een verdeling gemaakt naar
drie niveaus, te weten:

» Netwerkniveau;
» Kunstwerkniveau;
» Wegvakniveau.

Per niveau is gekeken naar uiterste denkrichtingen welke zijn weer gegeven in de keuze-
matrix [11]. In de keuzematrix zijn beoordelingsaspecten toegevoegd om te trechteren in
denkrichtingen.

Vanuit het onderzoek naar de staat van het kunstwerk blijkt dat dit geen beperkende
factor is voor de denkrichtingen. De in de matrix opgenomen denkrichtingen worden in
paragraaf 4.2 toegelicht en de beoordelingsaspecten in paragraaf 4.3. De uitkomsten zijn
verwerkt in de keuzematrix worden in paragraaf 4.4 toegelicht.

Toelichting per niveau
4.2.1 Netwerkniveau

Geen aanpassingen
Omdat deze oplossing niets aanpast aan de huidige situatie scoort deze oplossing goed
op zaken als kosten en impact op omgeving. Als op netwerkniveau geen aanpassingen
worden gedaan, zal de oplossing voor de vraagstukken op kunstwerkniveau en/of weg-
vakniveau gezocht moeten worden.

Nieuwe aansluiting oostzijde
Ten oosten van de Herenweg begint het plassengebied van Vinkeveen. Het realiseren van
een nieuwe aansluiting in dit plassengebied zodat de bestaande aansluiting gesloten kan
worden is niet mogelijk. Het gehele gebied tussen Vinkeveen en de Ingenieur Enschede-
weg is onderdeel van het Natuurnetwerk Nederland. Voor gebieden in het Natuurnetwerk
Nederland geldt het volgende voor planologische ontwikkelingen:
De provincie beschermt het NNN via het ruimtelijk beleid om ervoor te zorgen dat de
omvang en kwaliteit van deze gebieden niet afneemt. Dit is geregeld in de Provinciale
Ruimtelijke Structuurvisie (PRS), Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) en gemeente-
lijke bestemmingsplannen. Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen moet getoetst worden
of er per saldo sprake is van significante aantasting van de wezenlijke waarden en ken-
merken van het NNN of een significante vermindering van de opperviakte of een signifi-
cante afname van de samenhang.
Wordt significante aantasting aangetoond, dan is de ontwikkeling niet mogelijk, tenzij er
sprake is van een groot openbaar belang én reéle alternatieven ontbreken. De aantas-
ting moet dan zoveel mogelijk beperkt worden. Is deze beperking onvoldoende om signi-
ficante aantasting te voorkomen, dan is compensatie nodig.
(Bron: NNN-Wijzer Utrecht)
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Het realiseren van een geheel nieuwe aansluiting midden in het plassengebied is een
significantie aantasting van het gebied. Aangezien er sprake is van reéle alternatieven
wordt deze oplossing niet verder uitgewerkt in de matrix.

Nieuwe aansluiting westzijde
Het realiseren van een nieuwe aansluiting ten westen, bijvoorbeeld in het verlengde van
de Bonkestekersweg, van de bestaande aansluiting is niet mogelijk. Het gehele gebied
tussen Vinkeveen en de Ingenieur Enschedeweg is onderdeel van het Natuurnetwerk
Nederland. Hierbij geldt hetzelfde als een nieuwe aansluiting aan de oostzijde. Tevens is
een oplossing als deze in een eerder stadium ook al verworpen door de bewoners van
Vinkeveen.

Volledig sluiten aansluiting
Het volledig sluiten van de aansluiting scoort goed bij de vraagstelling. Wel heeft deze
oplossing een grote impact op Vinkeveen zelf. De reistijd naar de N201 neemt toe. Rich-
ting het oosten (A2) bedraagt de toename circa 10 minuten. De toename van verkeer zal
het sterkst merkbaar zijn op de Reigerstraat, Bonkestekersweg en de Mijdrechtse Dwars-
weg. Al deze wegen hebben vrijliggende voorzieningen voor fietsers.

Sluiten afritten
Met het sluiten van de afritten wordt alleen het probleem van het kerende verkeer opge-
lost. De impact voor Vinkeveen is minder groot dan bij het volledig sluiten van de aanslui-
ting. Maar ook bij deze optie is de toename van reistijd voor verkeer vanuit het oosten
maximaal 10 minuten.

Sluiten opritten
Met het sluiten van de opritten wordt het probleem van het kerende verkeer opgelost. Ook
vervalt het probleem van het onveilig invoegen op de N201. Wel neemt de reistijd voor
verkeer richting het oosten toe met maximaal 10 minuten.

Sluiten westzijde
Het sluiten van de op- en afrit aan de westzijde is een half antwoord op een aantal vragen.
Wel is het zo dat bij deze optie de toename van reistijd voor het verkeer beperkter is dan
bij de andere vormen van het (deels) sluiten van de aansluiting.

Sluiten oostzijde
Met het sluiten van de op- en afrit aan de oostzijde wordt een half antwoord gegeven op
een aantal vragen. Ook is het zo dat deze oplossing veel impact heeft op de reistijd naar
het oosten.

4.2.2 Kunstwerkniveau

Alle aanpassingen op kunstwerkniveau zijn gericht op het voorkomen van kerend verkeer
op de N201. Bij het aanpassen van de doorrijhoogte kan gekozen worden tussen een
hoogte van 4.20 meter waarbij regulier vrachtverkeer het viaduct kan passeren of 4.60
meter waarbij bijzonder transport ook geen hinder meer ondervindt.

Geen aanpassingen
Als op kunstwerkniveau geen aanpassingen worden gedaan, zal de oplossing voor de
vraagstukken op een netwerkniveau of wegvakniveau gezocht moeten worden. Logischer-
wijs scoort deze oplossing goed op zaken als kosten en impact op omgeving.
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Gelijkvloers kruispunt
Valt buiten de scope van de opdracht, wordt niet verder uitgewerkt.

Bestaand kunstwerk verhogen
Uit onderzoek blijkt dat het technisch mogelijk is om het bestaande kunstwerk te verho-
gen. Het verhogen van het viaduct heeft direct gevolgen voor het ruimtebeslag van de
gehele aansluiting.

Bestaande rijbaan verdiepen
Het is technisch mogelijk om de Herenweg te verlagen. Voor deze verlaging zullen ook de
op- en afritten verlaagd moeten worden. Dit heeft direct gevolgen voor het ruimtebeslag
van de gehele aansluiting. Ook vraagt het plaatselijk verlagen van de rijbaan om oplossin-
gen voor het afwateren en de drooglegging van de rijbaan. Daarnaast zijn in de Herenweg
diverse kabels en leidingen aanwezig die bij verlaging aangepast of verlegd moeten
worden.

Combinatie van beide
Bij het combineren van het verhogen van het kunstwerk en verlagen van de Herenweg
blijft de toename van het ruimtebeslag aanwezig. Door beide aanpassingen te combineren
zal dit kostentechnisch duurder zijn dan het kiezen voor een van de twee opties.

Verbreden kunstwerk
Verbreden van het kunstwerk t.b.v. aanbrengen van rijrichtingscheiding.

Nieuw kunstwerk
Bij een nieuw kunstwerk zijn de vier mogelijkheden zoals hierboven genoemd bij het
bestaande kunstwerk ook mogelijk. Het realiseren van een nieuw kunstwerk geeft ten
opzichte van verbouw wel beduidend meer overlast en zal ook kostentechnisch hoger
uitvallen.

Tunnel
Gelijk aan nieuw kunstwerk. Het realiseren van een tunnel. Het realiseren van een tunnel
geeft ten opzichte van nieuw- en verbouw beduidend meer overlast en zal kostentechnisch
een veelvoud zijn.

4.2.3 Wegvakniveau

Geen aanpassingen
Als op wegvakniveau geen aanpassingen worden gedaan, zal de oplossing voor de vraag-
stukken op netwerkniveau en/of kunstwerkniveau gezocht moeten worden. Logischerwijs
scoort deze oplossing goed op zaken als kosten en impact op omgeving.

Verlengen op- en afritten
Met het verlengen van de op- en afritten zal de verkeersveiligheid toenemen. Met name
het oprijdend verkeer zal hier voordeel bij hebben. Het verkeer krijgt op deze wijze meer
tijd en ruimte om in te voegen op de N201. De lengtetoename voor de opritten bedraagt
minimaal circa 100 meter. Over deze lengte zal het ruimtebeslag toenemen.
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Verlengen opritten
Met het verlengen van de opritten zal de verkeersveiligheid toenemen. Het verkeer krijgt
op deze wijze meer tijd en ruimte om in te voegen op de N201. De lengtetoename voor de
opritten bedraagt minimaal circa 100 meter. Over deze lengte zal het ruimtebeslag toe-
nemen.

Verlengen afritten
Het verlengen van de afritten biedt geen oplossing voor gestelde vragen.

Toepassen geleiderail middenberm

Om het keren van verkeer op de N201 tegen te gaan kan gedacht worden aan een geleide-
rail. Hiermee worden de rijrichtingen fysiek van elkaar gescheiden. Deze oplossing moet
primair geplaatst worden bij de op- en afritten. Op de andere wegdelen biedt de weg in
beginsel onvoldoende ruimte om te keren.

Als deze oplossing wordt toegepast zonder het verlengen van de bestaande opritten
neemt de onveiligheid op de N201 verder toe. Dit omdat uitwijkacties voor invoegend
verkeer op deze wijze niet meer mogelijk zijn.

Toepassen toeritdoseerinstallatie

Het plaatsen van een toeritdoseerinstallatie (TDI) zal mogelijk invloed hebben op de
routekeuze van mensen. Dit geldt met name voor verkeer richting het westen. De TDI kan
zo geplaatst worden dat men vanaf de TDI goed zicht heeft of men kan invoegen. Echter,
het groene licht zal door een deel van de weggebruikers anders begrepen worden. Daarbij
is bij deze oplossing een langere invoegstrook nodig omdat de snelheid aan het begin van
de invoegstrook zeer laag is. Daarnaast heeft een TDI een mogelijk negatief effect op de
doorstroming op de Herenweg.

Beoordeling denkrichtingen

Bij de beoordeling is gekeken naar de mate van effect van een denkrichting op onder-
staande aspecten.

» Voortvloeiend uit vraagstelling 1
o Het effect op ‘Voorkomen kerend verkeer’
o Het effect op ‘Verbeteren doorrijhoogte’
o Vanuit technische haalbaarheid m.b.t
*  Viaduct. Echter blijkt uit onderzoek dat alle mogelijke aanpassingen aan
bestaand viaduct mogelijk zijn en niet bepalend.
= Omgeving. Zoals technische haalbaarheid verlagen aansluitende wegen,
hierbij kan gedacht worden aan: drooglegging, afwatering, K&L, enz.
» Voortvloeien uit vraagstelling 2
o Het effect op ‘Verbeteren verkeersveiligheid bij op- en afritten’
» Vanuit Verkeer zijn de effecten beoordeeld van de aspecten:
o Doorstroming N201
o Verkeersveiligheid Herenweg / Vinkeveen
o Gevolgen OV
o Reistijd van en naar Vinkeveen
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» Vanuit Impact omgeving zijn de effecten beoordeeld van de aspecten:
o Ruimtebeslag
o Invloed ondergrond
o K&L
» Vanuit impact gedurende uitvoering zijn de effecten beoordeeld van de aspecten:
o Uitvoeringstijd
o Gevolgen doorgaand verkeer
o Gevolgen lokaal verkeer
» Kosten zijn beoordeeld door oplossingen per niveau tegen elkaar af te zetten met een
onderverdeling van 0, +, ++, +++, ++++.

Uitkomsten keuzematrix

Vanuit de ingevulde keuzematrix [11] blijkt dat geen enkele denkrichting een oplossing
biedt voor alle vraagstukken behoudens de aanleg van een nieuw kunstwerk, tunnel of
half verdiept.

De overige denkrichtingen geven geen antwoord op beide onderzoeksvragen. Vanuit de
keuzematrix blijkt duidelijk dat losse maatregelen wel een goed antwoord bieden op
onderzoeksvraag 1 of 2. Door verschillende maatregelen per niveau (netwerk, kunstwerk
en wegvak) te combineren tot een pakket van maatregelen kan antwoord gegeven worden
op beide onderzoeksvragen.

4.4.1 Nieuw kunstwerk, tunnel of half verdiept.

In de bestaande situatie ligt de Herenweg op maaiveldniveau en kruist de N201 hier
overheen. Een nieuw kunstwerk vervangt het oude met grotere doorrijhoogte. Voor een
tunnel of half verdiept zijn in theorie zijn enkele andere manieren van vormgeving moge-
lijk, namelijk:

» De N201 als een tunnel onder de Herenweg door;
» De Herenweg als een tunnel onder de N201 door;
» De N201 half verdiept onder de Herenweg door;
» De Herenweg half verdiept onder de N201 door.

Ondertunneling Herenweg (verlagen N201)

Het realiseren van een tunnel in plaats van het bestaande viaduct is een oplossing die de
beide problemen aanpakt. Hierbij is het ook mogelijk om de ondertunneling over een
langer deel van het tracé toe te passen. In onderstaande afbeelding is uitgegaan van een
minimale ondertunneling ter plaatse van de Herenweg.
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Afbeelding 4.1 Minimaal ruimtebeslag tunnel N201
Uitgangspunten hierbij zijn:

» Diepste punt tunnel, -8.00 NAP
» Breedte tunnel, 16 meter

Bron kaart=POGK
» Hellingpercentage, 4%

» Tunnelbak doortrekken tot -2.00 NAP

De lengte van de tunnelbak bedraagt dan minimaal 320m. Ten opzichte van de bestaande
Voordelen

situatie met een viaduct biedt een (korte) ondertunneling een aantal voor- en nadelen

Nadelen

» Hoogtebeperking / barriérewerking Herenweg vervalt.
» Theoretische restlevensduur nieuw kunstwerk hoger dan bij verbouw.
» Mogelijke vermindering van geluidsoverlast.

» Hogere kosten dan bij verbouw.
O

kosten [ 13].

Op basis van kengetallen voor de bouw van de tunnel, ca. € 4.520,- per m? tun-
nel en een oppervlakte van ca. 5500m?, komen de bouwkosten van de tunnel uit

acht eventuele theoretische restlevensduur.

op ca. 26 miljoen aan directe kosten en ca. 40 tot 60 miljoen aan investerings-
» De gehele bestaande constructie van het viaduct zal gesloopt moeten worden, onge-

de realisatie van een tunnel.

» Slecht draagkrachtige grond en een hoge grondwaterstand hebben nadelige invloed op
» Bestaande duiker dient te worden verplaatst.
» Lange periode van overlast voor bewoners van Vinkeveen, met veel geluidhinder en
ca. 3 jaar.

verkeersoverlast, gedurende de doorlooptijd van werkzaamheden. Geschatte bouwtijd:

» Alle kabels en leidingen onder het huidige viaduct dienen verlegd te worden.
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Aanpassen hoogteligging Herenweg

Bij de overige drie oplossingen zal de bestaande Herenweg verlaagd of verhoogd moeten
worden. Binnen het bestaande wegprofiel is hierbij niet voldoende ruimte aanwezig om de
omliggende percelen te ontsluiten. Het gebied waarop dit impact heeft is in onderstaande
afbeelding gevisualiseerd.

% %
e ae®
!\,\\a“ = N\w“ 2
0 & 0 %
o % (e %
Impactgebied bij toepassing tunnel in Herenweg Impactgebied bij toepassing half verdiepte of half verhoogde Herenweg

Bron kaarf: PDOK

Afbeelding 4.2 Impactgebied

De voor en nadelen van een tunnel onder de N201 of half verdiept zijn nagenoeg gelijk
aan een tunnel onder de Herenweg door met uit zondering van enorme impact voor de
Herenweg bij deze drie oplossingen.

Nieuwbouw kunstwerk

In de keuzematrix is het realiseren van een nieuw kunstwerk opgenomen. Uit het onder-
zoek naar de bestaande constructie [8] is duidelijk geworden dat bestaand constructie
zich uitermate leent om aan te passen en het dek te verhogen. Tevens is de onderbouw
van de bestaande constructie in een goede staat en mogelijk kunnen tijdens de verbou-
wing levensduur verlengende maatregelen worden genomen. Een nieuw kunstwerk heeft
ten opzicht van verbouw enkele voor en nadelen.

Voordelen
» Theoretische restlevensduur nieuw kunstwerk hoger dan bij verbouw.
Nadelen

» Veel hogere kosten dan bij verbouw.

» De gehele bestaande constructie zal gesloopt moeten worden, ongeacht eventuele
theoretische restlevensduur.

» Veel grotere doorlooptijd van werkzaamheden.

Echter biedt nieuwbouw ten opzicht van verbouw geen beter antwoord op de gestelde
onderzoeksvragen. Hierdoor is de optie om een volledig nieuw kunstwerk te realiseren op
dit moment een ingreep die vanuit kosten en impact vele malen slechter scoort. De optie
voor nieuwbouw in dit advies verder buiten beschouwing gelaten
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Het realiseren van een tunnel of een verdiepte ligging van de Herenweg of de N201 biedt
ten opzichte van nieuw- of verbouw geen beter antwoord op de gestelde onderzoeksvra-
gen. Omdat de kosten een veelvoud zijn van andere oplossingen en de impact vele male
groter is wordt de optie voor een tunnel of een verdiept ligging niet verder beschouwd.

4.4.2 Combinaties van maatregelen

Vanuit de keuzematrix wordt duidelijk dat losse maatregelen een goed antwoord bieden
op onderzoeksvraag 1 of 2. Door verschillende maatregelen te combineren tot een pakket
van maatregelen kan antwoord gegeven worden op beide onderzoeksvragen.

Gekozen is om op netwerkniveau een aantal uiterste te kiezen om een goed beeld te
krijgen van de mogelijkheden. Deze maatregelen zijn aangevuld met maatregelen op
kunstwerk,- en netwerkniveau. Op deze wijze zijn onderscheidende pakketten gemaakt
die antwoord geven op de gestelde onderzoeksvragen.

Netwerk- Sluiten op- en Sluiten oostelijke Geen Geen
niveau afritten op- en afrit aanpassingen aanpassingen
Kunstwerk-  Vergroten Vergroten Vergroten Handhaven
niveau doorrijhoogte doorrijhoogte doorrijhoogte doorrijhoogte
bestaand bestaand bestaand bestaand
kunstwerk door kunstwerk door kunstwerk door kunstwerk
middel van middel van middel van
verhogen verhogen viaduct verhogen viaduct
viaduct
Wegvak- Geen Verlengen op- en Verlengen op- en Toevoegen
niveau aanpassingen afritten afritten rijrichtingschei-
ding en
verlengen
opritten
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Tabel 4.1 Maatregelenpakketten

Hierbij moet aangetekend worden dat pakket 4 niet de doorrijhoogte op de Herenweg
verbeterd. Deze is bewust opgenomen omdat de gemeente de Ronde Venen nog geen
standpunt heeft ingenomen over de wenselijkheid van het verbeteren van de doorrijhoog-
te.

In hoofdstuk 5 worden de pakketten verder uitgewerkt en toegelicht.

Vinkeveen, Verkeersadvies N201
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5.1

5.2

Oplossingsrichtingen

Algemeen

Om een goede afweging te maken tussen de vier verschillende pakketten zijn deze verder
uitgewerkt. Met behulp van schetsontwerpen [12] zijn de kosten geraamd [13], is een
vergunningenscan [6] opgesteld en is de impact op de omgeving bepaald. De pakketten
zijn vergeleken in tabel 6.1. Onderstaand een toelichting op de pakketten en een vergelij-
king.

Uitgangspunten wegontwerp

De N201 is een gebiedsontsluitingsweg (GOW) buiten de bebouwde kom (bubeko) type II.
Alle eisen en richtlijnen voor dit type wegen zijn opgenomen in het Handboek Wegont-
werp (HWO) . In deze paragraaf zijn een aantal gemaakte keuzes in het ontwerp toege-
licht.

Alignement
Het te herontwerpen deel van de N201 betreft een rechtstand met twee op- en afritten. Op
de N201 is sprake van een inhaalverbod. De maatgevende afstanden voor het alignement
zijn conform HWO de volgende:
» Rijzicht
De rijzichtafstand voor een GOW bubeko bedraagt 200 meter
» Stopzicht
De stopzichtafstand voor een GOW bubeko bedraagt 105 meter

Vanuit de stopzichtafstand van 105 meter volgt dat de minimale boogstraal voor een bolle
boog 2.464 meter bedraagt. De holle boog wordt hiermee 4.928 (2x Rbol). Voor de hoofd-
rijpaan geldt een gewenst hellingspercentage van 5% en een maximaal hellingspercentage
van 6%. In alle ontwerpen gaan de holle boog over in de bolle boog en wordt het gewenste
hellingspercentage van 5% niet overschreden.

Dwarsprofiel
Het ideaalprofiel voor een GOW type Il bubeko is in onderstaande afbeelding weergege-

ven.
h h
f y ‘ f
e ———— "
e a b, d b, a e
g J— . T A Qlezme)
v _ _ T
g
= K = verharding
A ”JStr.O? 2,751 halfverharding
b scheidingsstreep 0,15m AraAEkIEETEE AT
¢ kantstreep 0,15m 9 9
d rijrichtingscheiding 0,80m
e redresseerstrook 0,30 m
f vlucht- en bergingszone | 2,40 m
g verhardingshreedte 3,65m
h obstakelvrije zone 6,00m

Afbeelding 5.1 Dwarsprofiel (bron CROW)
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5.3

De gewenste asfaltbreedte van 7,5 meter is zonder probleem toe te passen op de N201.
Dit lijkt wel licht af te wijken van de huidige breedte die circa 7,0 meter bedraagt. Dit
geldt niet voor de ideaalbreedte van de obstakelvrije zone (6,0 meter) en de vlucht- en
bergingszone (2,4 meter). Met name op de locaties waar de op- en afritten naast de N201
liggen is hiervoor niet voldoende ruimte aanwezig. Het toch doorvoeren van deze ideale
afstanden leidt tot een zeer grote impact op het nieuwe ontwerp. Om deze reden is geko-
zen om daar waar onvoldoende ruimte aanwezig is door bijvoorbeeld verkaveling en
bebouwing af te wijken van het ideaalprofiel. Op deze locatie wordt een geleiderail toege-
past

Geleiderail en barrier

Bij het standaard ontwerp van de GOW bubeko worden geleiderails en barriers toegepast.
Dit om een duidelijk onderscheid te maken met stroomwegen. Een aansluiting op een
GOW, zoals het viaduct bij Vinkeveen, betreft een discontinuiteit in het algemene weg-
beeld. Het toepassen van geleiderail en barriers rondom dit kunstwerk doet daarmee geen
afbreuk aan de algemene uitstraling van de N201.

Toeritten

Voor de toeritten is gekozen voor een ontwerpsnelheid van 70km/u omdat aan het einde
van de acceleratielengte van een invoegstrook de snelheid minimaal 75% van de hoofdrij-
baan dient te bedragen. De snelheid op de hoofdrijbaan van de N201 bedraagt 80km/u.
De gekozen ontwerpsnelheid van 70km/u voldoet hiermee ruim aan de geéiste 75%.
Lagere ontwerpsnelheden voor invoegstroken komen niet voor in het HWO.

Pakket 1

Beschrijving van het pakket

Netwerkniveau Sluiten alle op- en afritten
Kunstwerkniveau Vergroten doorrijhoogte bestaand kunstwerk door

middel van verhogen viaduct
Wegvakniveau Geen aanpassingen

Tabel 5.1 Maatregelen pakket 1
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Afbeelding 5.2 Schematische voorstelling pakket 1

Ten gevolge van het ophogen van het bestaande kunstwerk worden de taluds tussen de
N201 en de op- en afritten steiler. De taluds worden niet steiler dan 1:1. De bestaande op-
en afritten worden gehandhaafd voor busverkeer en hulpdiensten. Op deze op- en afritten
worden maatregelen getroffen om doorrijden voor regulier verkeer te voorkomen. Hierbij
wordt gedacht aan het toepassen van beweegbare afsluitpalen, slagbomen of een bus-

sluis.

Verwachte effecten op vraagstelling
De combinatie van maatregelen geeft een antwoord op alle gestelde onderzoeksvragen.

Hierbij moet wel aangemerkt worden dat het OV nog steeds hinder ondervindt van de

korte invoegstroken op de N201.

Verwachte effecten op verkeer
Al het verkeer van en naar de N201 zal moeten omrijden, dit betekent een reistijdtoename
van maximaal 10 minuten. Dit verkeer zal via de Kerklaan en Reigerstraat door Vinkeveen

heen rijden om de N201 te bereiken. De wegvakintensiteit op een werkdag komt hiermee

op het drukste gedeelte op circa 8.600 mvt/etmaal.

“t

C?
"m‘, Wavervee
proincialerced

Max. toename reistid noordwest ca. 5 min

Mk 5 e reistijd zuidoost ca. 10 min ;I

Max. foename reistijd zuidwest ca. 5 min

Mijdrecht

Afbeelding 5.3 Toename reistijd pakket 1
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Ten opzichte van de bestaande situatie is dit meer dan een verdubbeling. Voor het spits-
uur gaan wij uit van een aandeel van 10%. Dit betekend een maatgevend spitsuur van
860mvt/u op het drukste wegvak in twee richtingen (Bonkestekersweg). In beginsel moe-
ten de hoofdwegen binnen Vinkeveen (allen GOW) dit kunnen verwerken. Wel komt de
oversteekbaarheid van de weg voor voetgangers hierbij sterk onder druk te staan. Omdat
de route diverse oversteekplaatsen kent waarbij voetgangers voorrang hebben zal dit
geen problemen opleveren. Buiten de bebouwde kom is de aansluiting Ingenieur Ensche-
deweg - N201 maatgevend. Indien deze variant gekozen wordt moet nagegaan worden of
de bestaande kruispuntinrichting toereikend is. De verbeterde doorrijhoogte op de He-
renweg kan leiden tot een andere routekeuze van het vrachtverkeer op de Herenweg. Bij
eventuele calamiteiten op de N201 of A2 kan sprake zijn van een tijdelijke grotere toena-
me. Daarnaast zal op de Herenweg een duidelijke afname van verkeer zijn omdat deze
niet meer als ontsluiting voor Vinkeveen geldt.

Verwachte effecten op omgeving

Alle aanpassingen vinden plaats binnen het bestaande weglichaam. De gevolgen voor de
omgeving blijven hierdoor beperkt. Vanwege de slechte draagkracht van de ondergrond
zijn bij het ophogen van het bestaande kunstwerk wel zettingen te verwachten. Aangeno-
men wordt dat deze opgevangen kunnen worden door het toepassen van licht ophoogma-
teriaal. Door het ophogen van het bestaande kunstwerk moeten ook de verlichting en
bijbehorende kabels worden aangepast. Doordat geen werkzaamheden worden uitgevoerd
aan de huidige op- en afritten en de Herenweg, kunnen de aanwezige kabels en leidingen
gehandhaafd blijven. Door de verandering van het horizontale alignement is het noodza-
kelijk om verder onderzoek te doen naar de effecten op luchtkwaliteit en geluid.

Kosten en uitvoering

Onderdeel Directe Kosten Investeringskosten
(Variatiecoéfficiént 40%)

Pakket 1 € 795.000 €1.268.000 € 1.584.000 € 1.901.000

Tabel 5.2 Kosten pakket 1

Voor de ophoging van het bestaande kunstwerk zal de N201 tijdelijk geheel gesloten
moeten worden. Dit geldt in mindere mate ook voor de Herenweg. Om overlast voor de
omgeving te beperken kan ondanks dat gedacht worden aan het openstellen van deze op-
en afritten tijdens het spitsuur.

Overige aandachtspunten

Dit pakket heeft veel impact voor de bewoners van Vinkeveen. De kans op bezwaren en
procedures bij het aanvragen van vergunningen of het nemen van een verkeersbesluit is
groot. Dit kan gevolgen hebben voor de uitvoeringstermijn van het project.
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5.4 Pakket 2

Beschrijving van het pakket

Netwerkniveau Sluiten westelijke op- en afrit

Kunstwerkniveau Vergroten doorrijhoogte bestaand kunstwerk door
middel van verhogen viaduct

Wegvakniveau Verlengen op- en afrit oostzijde

Tabel 5.3 Maatregelen pakket 2

\\
W
N \}\

verlengen afrit
verlengen oprit

Afbeelding 5.4 Schematische voorstelling pakket 2

Door het ophogen van het bestaande kunstwerk worden de taluds tussen de N201 en de
op- en afritten steiler. De taluds worden niet steiler dan 1:1. De bestaande op- en afrit aan
de westzijde worden gehandhaafd voor busverkeer en hulpdiensten. Op deze op- en afrit
worden maatregelen getroffen om doorrijden voor regulier verkeer te voorkomen. Hierbij
wordt gedacht aan het toepassen van beweegbare afsluitpalen, slagbomen of een bus-
sluis. De bestaande op- en afrit aan de oostzijde worden verlengd. Ter plaatse van deze
op- en afrit wordt een barrier tussen de rijstroken geplaatst. Dit wordt gedaan om te
voorkomen dat verkeer vanuit het westen ten onrecht gebruik maakt van de afrit. Hierdoor
moet ook het bestaande fietspad ten noorden van de afrit verlegd worden.

Verwachte effecten op vraagstelling

De combinatie van maatregelen geeft een antwoord op alle gestelde onderzoeksvragen.
Hierbij geldt wel dat de nachtbus in westelijke richting nog steeds gebruik maakt van een
korte invoegstrook op de N201. Gezien het tijdstip waarop deze bus rijdt zal dit niet tot
problemen leiden.

Verwachte effecten op verkeer

Door het open houden van de oostelijke op- en afrit bedraagt de toename van reistijd
maximaal 5 minuten. Ook zal het verkeer via de Kerklaan en Reigerstraat door Vinkeveen
heen rijden om de N201 te bereiken. De wegvakintensiteit op een werkdag komt hiermee
op het drukste gedeelte op circa 4.250 mvt/etmaal
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Afbeelding 5.5 Toename reistijd pakket 2

Ten opzichte van de bestaande situatie is dit een toename van circa 50%. Voor het spits-
uur gaan wij uit van een aandeel van 10%. Dit betekend een maatgevend spitsuur van
425mvt/u op het drukste wegvak in twee richtingen (Bonkestekersweg). In beginsel moe-
ten de hoofdwegen binnen Vinkeveen (allen GOW) dit goed kunnen verwerken. De over-
steekbaarheid van de weg voor voetgangers komt hiermee niet onder druk te staan Buiten
de bebouwde kom is de aansluiting Ingenieur Enschedeweg - N201 maatgevend. Indien
deze variant gekozen wordt moet nagegaan worden of de bestaande kruispuntinrichting
toereikend is. De verbeterde doorrijhoogte op de Herenweg kan leiden tot een andere
routekeuze van het vrachtverkeer op de Herenweg. Bij eventuele calamiteiten op de N201
of A2 kan sprake zijn van een tijdelijke grotere toename. Daarnaast zal op de Herenweg
een duidelijke afname van verkeer zijn vanwege dat deze niet meer als ontsluiting voor

Vinkeveen geldt.

Verwachte effecten op omgeving
De aanpassingen ten gevolge van het vergroten van de doorrijhoogte vinden plaats binnen

het bestaande weglichaam. Aan de oostzijde worden damwanden op de bestaande water-
lijn geplaatst. Hiermee ontstaat voldoende ruimte voor het verlengen van de op- en afrit
en het verleggen van het fietspad. Vanwege de slechte draagkracht van de ondergrond
zijn bij ophoging van het kunstwerk verlenging van de op- en afrit wel zettingen te ver-
wachten. Aangenomen wordt dat deze opgevangen kunnen worden door het toepassen
van licht ophoogmateriaal.

Door het ophogen van het bestaande kunstwerk moeten ook de verlichting en bijbehoren-
de kabels worden aangepast. Het verlengen van de op- en afrit en het verleggen van het
fietspad heeft tot gevolg dat ook de aanwezige kabels en leidingen moeten worden ver-
legd. Door het verlengen van de oostelijke oprit dient te worden onderzocht of de be-
staande waterleiding moet worden aangepast. Bij de aanleg van de damwand aan de
noordzijde ontstaat een conflict met de leiding van Defensie.

Door de verandering van het horizontale en verticale alignement is het noodzakelijk om
verder onderzoek te doen naar de effecten op luchtkwaliteit en geluid.
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Kosten en uitvoering

Onderdeel Directe Kosten Investeringskosten
(Variatiecoéfficiént 40%)

Pakket 2 € 1.600.000 €2.491.000 € 3.113.000 € 3.736.000

Tabel 5.4 Kosten pakket 2

Voor de ophoging van het bestaande kunstwerk zal de N201 tijdelijk geheel gesloten
moeten worden. Dit geldt in mindere mate ook voor de Herenweg. Om overlast voor de
omgeving te beperken kan ondanks dat gedacht worden aan het openstellen van deze op-
en afritten tijdens het spitsuur. Voor het verlengen van de op- en afrit kan gewerkt worden
met een eenzijdige afsluiting.

Overige aandachtspunten

Dit pakket heeft minder impact voor de bewoners van Vinkeveen dan het eerste pakket.
Omdat de rijtijden naar het westen wel toenemen bestaat ook hier de kans op bezwaren
en procedures bij het aanvragen van vergunningen of het nemen van een verkeersbesluit.
Dit kan gevolgen hebben voor de uitvoeringstermijn van het project.

PROJECT Vinkeveen, Verkeersadvies N201
DOCUMENTNUMMER P19-0204-007
38 /47 RevisiEDATUM 26 juli 2019



300T

5.5

Pakket 3

Beschrijving van het pakket

Netwerkniveau Geen aanpassingen

Kunstwerkniveau Vergroten doorrijhoogte bestaand kunstwerk door
middel van verhogen viaduct

Wegvakniveau Verlengen op- en afritten

Tabel 5.5 Maatregelen pakket 3

N
N
R\

verlengen afrit
verlengen oprit

e
"t;?-’verlengen oprit

- verlengen afrit

Afbeelding 5.6 Schematische voorstelling pakket 3

Door het ophogen van het bestaande kunstwerk worden de taluds tussen de N201 en de
op- en afritten steiler. De taluds worden niet steiler dan 1:1. De bestaande op- en afritten
worden verlengd. Hierdoor moet ook het bestaande fietspad ten noorden van de N201 op
een aantal locaties verlegd worden.

Verwachte effecten op vraagstelling
De combinatie van maatregelen geeft een antwoord op alle gestelde onderzoeksvragen.

Verwachte effecten op verkeer

Ten opzichte van de huidige situatie verandert nagenoeg niets. De verbeterde doorrij-
hoogte op de Herenweg kan leiden tot een kleine toename van vrachtverkeer op de He-
renweg. Omdat de op- en afritten open blijven verandert niets in de reistijd.

Verwachte effecten op omgeving

De aanpassingen ten gevolge van het vergroten van de doorrijhoogte vinden plaats binnen
het bestaande weglichaam. Aan de oostzijde worden damwanden op de bestaande water-
lijn geplaatst. Hiermee ontstaat voldoende ruimte voor het verlengen van de op- en afrit
en het verleggen van het fietspad.
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Aan de westzijde heeft het verlengen van de oprit grote impact. Het bestaande fietspad
wordt naar het noorden verlegd. Hierdoor dient ter plaatse van de bestaande kruising met
watergang een fietsbrug te worden gerealiseerd. Het bestaande talud en de watergang
onder het talud moeten daardoor ook worden verlegd. Hierbij wordt gebruik gemaakt van
particuliere gronden, dit betreft circa 1.200m?2. Hetzelfde geldt voor het talud en de
watergang aan de zuidzijde. Vanwege de slechte draagkracht van de ondergrond zijn bij
ophogingen en verlengen van de op- en afritten wel zettingen te verwachten. Aangenomen
wordt dat deze opgevangen kunnen worden door het toepassen van licht ophoogmateri-
aal.

Door het ophogen van het bestaande kunstwerk moeten ook de verlichting en bijbehoren-
de kabels worden aangepast. Het verlengen van de op- en afritten en het verleggen van
het fietspad heeft tot gevolg dat ook de aanwezige kabels en leidingen moeten worden
verlegd. Door het verlengen van de westelijke afrit en oostelijke oprit dient te worden
onderzocht of de bestaande waterleiding moet worden aangepast. Bij de aanleg van de
damwand aan de noordoostzijde en het aanpassen van het talud aan de noordwestzijde
ontstaat een conflict met de leiding van Defensie.

Door de verandering van het horizontale en verticale alignement is het noodzakelijk om
verder onderzoek te doen naar de effecten op luchtkwaliteit en geluid.

Kosten en uitvoering

Onderdeel Directe Kosten Investeringskosten
(Variatiecoéfficiént 40%)

Pakket 3 € 2.050.000 € 3.200.000 € 3.999.000 € 4.799.000

Tabel 5.6 Kosten pakket 3

Voor de ophoging van het bestaande kunstwerk zal de N201 tijdelijk geheel gesloten
moeten worden. Dit geldt in mindere mate ook voor de Herenweg. Om overlast voor de
omgeving te beperken kan ondanks dat gedacht worden aan het openstellen van deze op-
en afritten tijdens het spitsuur. Voor het verlengen van de op- en afritten kan gewerkt
worden met een eenzijdige afsluiting.

Overige aandachtspunten

Dit pakket heeft minder impact voor de bewoners van Vinkeveen dan de eerste twee
pakketen. Maar ook hierbij bestaat de kans op bezwaren en procedures bij het aanvragen
van vergunningen of het nemen van een verkeersbesluit. Dit kan gevolgen hebben voor de
uitvoeringstermijn van het project.
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5.6

Pakket 4

Beschrijving van het pakket

Netwerkniveau Geen aanpassingen
Kunstwerkniveau Handhaven bestaand kunstwerk
Wegvakniveau Toevoegen rijrichtingscheiding

Verlengen opritten

Tabel 5.7 Maatregelen pakket 4

N
N
R\

aanbrengen rijrichtingscheiding
verlengen oprit ;

verlengen oprit
aanbrengen rijrichtingscheiding

Afbeelding 5.7 Schematische voorstelling pakket 3

In dit pakket wordt het bestaande viaduct niet aangepast. Om het keren op de N201 te
voorkomen wordt deze over een grote lengte voorzien van een barrier. Ten gevolge hier-
van moet de wegas van de N201 naar het noorden verlegd worden om de ruimte op het
bestaande viaduct optimaal te benutten. De bestaande opritten worden verlengd. De
bestaande afritten worden ten gevolge van de asverlegging ook verplaatst, maar behou-
den hun bestaande lengte. Hierdoor moet ook het bestaande fietspad ten noorden van de
N201 op een aantal locaties verlegd worden.

Verwachte effecten op vraagstelling

De doorrijhoogte wordt in dit pakket niet verbeterd. Wel worden maatregelen genomen
om het keren op de N201 onmogelijk te maken. Hiermee voldoet de oplossing niet geheel
aan de vraagstelling, maar wordt de verkeersveiligheid wel optimaal verbeterd.

Verwachte effecten op verkeer

In deze oplossing verandert niets voor het verkeer. De beperking in doorrijhoogte op de
Herenweg blijft aanwezig. Omdat de op- en afritten open blijven, verandert niets in de
reistijd.

Verwachte effecten op omgeving

Aan de oostzijde worden damwanden op de bestaande waterlijn geplaatst. Hiermee ont-

staat voldoende ruimte voor het verlengen van de op- en afrit en het verleggen van het
fietspad.

PROJECT Vinkeveen, Verkeersadvies N201
DOCUMENTNUMMER P19-0204-007

41 /47 RevisiEDATUM 26 juli 2019



300T

Aan de westzijde heeft het verlengen van de oprit grote impact. Het bestaande fietspad
wordt naar het noorden verlegd, ter plaatse van de bestaande kruising met watergang
wordt een fietsbrug gerealiseerd. Het bestaande talud en de watergang onder het talud
moeten ook verlegd worden. Hierbij wordt gebruik gemaakt van particuliere gronden, dit
betreft circa 1.200m2. Hetzelfde geldt voor het talud en de watergang aan de zuidzijde.
Vanwege de slechte draagkracht van de ondergrond zijn bij het verlengen van de opritten
wel zettingen te verwachten. Aangenomen wordt dat deze opgevangen kunnen worden
door het toepassen van licht ophoogmateriaal.

Het verlengen van de op- en afrit en het verleggen van het fietspad heeft tot gevolg dat
ook de aanwezige kabels en leidingen moeten worden verlegd. Door het verlengen van de
oostelijke oprit dient te worden onderzocht of de bestaande waterleiding moet worden
aangepast. Bij de aanleg van de damwand aan de noordoostzijde en het aanpassen van
het talud aan de noordwestzijde ontstaat een conflict met de leiding van Defensie.

Door de verandering van het horizontale en verticale alignement is het noodzakelijk om
verder onderzoek te doen naar de effecten op luchtkwaliteit en geluid.

Kosten en uitvoering

Onderdeel Directe Kosten Investeringskosten
(Variatiecoéfficiént 40%)

Pakket 4 € 1.002.000 €1.605.000 € 2.006.000 € 2.408.000

Tabel 5.8 Kosten pakket 4

Voor het verleggen van de wegas zal de N201 tijdelijk geheel gesloten moeten worden.
Dit geldt niet voor de Herenweg. Om overlast voor de omgeving te beperken kan ondanks
dat gedacht worden aan het openstellen van deze op- en afritten tijdens het spitsuur. Voor
het verlengen van de op- en afritten kan gewerkt worden met een eenzijdige afsluiting.

Overige aandachtspunten

Dit pakket heeft minder impact voor de bewoners van Vinkeveen dan de eerste twee
pakketen. Maar ook hierbij bestaat de kans op bezwaren en procedures bij het aanvragen
van vergunningen. Dit kan gevolgen hebben voor de uitvoeringstermijn van het project.
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6 Analyse en eindconclusie

6.1 Algemeen

Om de vier pakketten tegen elkaar af te kunnen wegen zijn deze in tabel 6.1 opgenomen.
Op punten waar de vier pakketten gelijk scoren is de tekst bewust zwart gehouden. Daar
waar pakketten onderscheidend zijn wordt de meest positieve dan wel minst negatieve
met groen aangeduid. Bij het tegen elkaar afwegen zijn de onderlinge verschillen ten
opzichte van de onderzoeksvragen van groter belang dan verschillen op andere aspecten.

Vraag 1
Voorkomen kerend

verkeer
Verbeteren
doorrijhoogte
Technische
haalbaarheid
Viaduct
Omgeving
Vraag 2
Verbeteren

Positief effect

Positief effect

Goed
Goed

Goed
Goed

verkeersveiligheid op-

en afritten
Verkeer

Doorstroming N201

Verkeersveiligheid

Herenweg / Vinkeveen

Gevolgen OV
Reistijd

Impact omgeving

Toename
maximaal 10

minuten

Ruimtebeslag / impact

ondergrond

K&L

Minimaal

Positief effect

Positief effect

Positief effect

Positief effect

Goed
Goed

Goed

Goed

Geen effect

Positief effect

Geen toename

Aankoop
grond
ca. 1.200 m?
Dempen water
ca. 500 m?

Maximaal

Positief effect

Geen effect

Goed
Goed

Goed

Goed

Geen effect

Positief effect

Geen toename

Aankoop
grond
ca 1.200 m?
Dempen water
ca. 500 m?

Maximaal
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6.2

-

Impact uitvoering

Uitvoeringstijd op 6 tot 9 6 tot 9
locatie maanden maanden
Gevolgen doorgaand ) )
Maximaal Maximaal

verkeer
Gevolgen lokaal

Middel Middel Middel
verkeer
Investeringskosten € 1.584.000 € 3.999.000 € 2.006.000

Tabel 6.1 Vergelijking pakketten

Analyse

Vanuit tabel 6.1 is zichtbaar dat pakket 3 het best presteert op beide vraagstellingen. De
onderlinge verschillen bij de overige punten, zoals kosten en uitvoeringstijd, zijn niet
groot genoeg om doorslaggevend te zijn.

Naast de vaste pakketten kan ook gekeken worden naar optimalisering door de goede
onderdelen van verschillende pakketten samen te voegen.

De enige optimalisering voor pakket 3 is te halen uit pakket 4 waarbij de bestaande
afritten niet verlengd worden. Dit heeft een positief effect op de kosten.

Buiten deze combinatieoptie zijn nog andere maatregelen mogelijk om pakket 3 te opti-
maliseren.

Doorrijhoogte

In de huidige ontwerpen is uitgegaan van het maximaliseren van de doorrijhoogte op de
Herenweg. Dit betekent dat het viaduct voor geen enkel vorm van verkeer een belemme-
ring vormt. Deze doorrijhoogte kan ook verlaagd worden naar 4,2 meter. De verminderde
doorrijhoogte zal alleen een belemmering zijn voor bijzondere transporten. Hierdoor
hoeft het brugdek minder verhoogd te worden wat ook minder ophoging in het wegli-
chaam betekent.

Damwand versus talud

Ter plaatse van de Vinkeveense Plassen wordt in het schetsontwerp aan beide zijden een
damwand aangebracht. Aan de oostzijde is uitgegaan van een talud. In verdere uitwerking
moet onderzocht worden welke oplossing de beste balans geeft tussen watercompensatie,
grondaankoop en kosten. Hierbij kan ook gedacht worden aan een combinatie van beide
maatregelen.

Toepassen geleiderail

Aan de noordzijde is gekozen om conform normering een obstakelvrije ruimte tussen de
rijpaan en het fietspad te realiseren. Dit heeft de voorkeur boven het plaatsen van een
geleiderail. In verdere uitwerking moet gekeken worden of het toepassen van een geleide-
rail op deze locaties alsnog een optie is. Dit zal een positief effect hebben op de kosten.
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6.3 Advies Kunstwerk

Vraagstelling 1: Welke constructieve, technische en praktische (on)mogelijkheden zijn er
in samenhang met de mogelijke inrichting van de weg, haar ontsluiting en/of aanvullen-
de maatregelen? Binnen deze vraagstelling dient ook de duiker aan de oostgrens van de
kern Vinkeveen beschouwd te worden.

Het advies is om het bestaande kunstwerk te verhogen en daarmee de doorrijhoogte te
vergroten. Uit de onderzoeken blijkt dat de constructie van het kunstwerk uitermate
geschikt is voor verhoging. Ten opzichte van nieuwbouw (tunnel of viaduct) is dit ook op
het gebied van kosten het meest interessant. Ook de duur van de werkzaamheden - en
daarmee de overlast voor de omgeving - is bij het verhogen van het bestaande kunstwerk
het kleinst. De verlaging van de weg onder het bestaande kunstwerk brengt door de
bestaande ondergrond en de aanwezigheid van veel kabels en leidingen een grote uitda-
ging met zich mee. Uit het schetsontwerp van pakket 3 blijkt dat het profiel van de N201
ter plaatse van de duiker niet wijzigt. Hiermee vormt de aanwezigheid van de duiker geen
belemmering voor uitvoering van dit pakket.

6.4 Advies Weginrichting

Vraagstelling 2: Welke inrichting (behoudens een gelijkvioerse kruising) van de weg en
haar ontsluiting en/of aanvullende maatregelen zijn mogelijk om de verkeersonveilige
ontsluiting van Vinkeveen naar een aantoonbaar veiliger niveau te brengen.

De weginrichting zoals beschreven in pakket 3 biedt het beste antwoord op de gestelde
vraag. Bij het vergroten van de doorrijhoogte van het bestaand kunstwerk door middel van
het verhogen van het viaduct wordt het gebruik van de op- en afrit als sluiproute voorko-
men. Hiermee vervallen deze risicovolle manoeuvres. Het verhogen van de verkeersveilig-
heid bij de in- en uitvoegstroken wordt bereikt door deze te verlengen tot de normlengte
van 150 meter. Deze maatregelen zijn beide mogelijk en zorgen voor een aantoonbaar
veiligere situatie op de N201 ter hoogte van Vinkeveen.

6.5 Verdere aanbevelingen

» Voordat een definitieve keuze voor het toe te passen pakket gemaakt kan worden,
dient vanuit de gemeente uitsluitsel komen over de gewenste doorrijhoogte. Hierbij
zijn drie mogelijkheden:

o Handhaven bestaande hoogte van 3,5 meter. Bij keuze voor deze doorrijhoogte
kan direct doorgeschakeld worden naar pakket 4, waarbij het wel verlengen van
de afritten optioneel is. Dit heeft een positief effect op de uitvoeringskosten.

o Verhogen doorrijhoogte tot 4,2 meter. Bij keuze voor deze lagere doorrijhoogte
betekend dat pakket 3 gevolgd kan worden. Hierbij hoeft het bestaande wegli-
chaam minder verhoogd te worden. Dit heeft een positief effect op de uitvoe-
ringskosten.

o Maximaliseren doorrijhoogte tot 4,6 meter.

» Bepaal in de voorlopig ontwerpfase het optimum voor grondgebruik. Dit geldt bij het
aanbrengen van damwanden in relatie tot watercompensatie en grondaankoop en het
al dan niet toepassen van een geleiderail tussen rijbaan en fietspad.
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» Neem de restlevensduur van het te verbouwen kunstwerk mee in de eindebeoordeling
van de pakketten.

» Neem de mogelijke zettingen als gevolg van de ophoging van het weglichaam (niet van
toepassing bij pakket 4) en verbreding van het weglichaam mee in de eindbeoordeling
van de pakketten.

» Beschouwen gevolgen voor het lokale verkeer in de nieuwe situatie.
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Bijlage A

Beschikbare Informatie

Dit hoofdstuk geeft een lijst van de gebruikte stukken.

[1] Uitvraag N201_onderzoek aansluiting Vinkeveen 15022019 Definitief
[2] P19-0204-012 Brondocumenten d.d. 24-07-2019 Definitief
[3] P19-0204-003 Verificatiematrix d.d. 24-07-2019 Definitief
[4] P19-0204-008 Fotorapport inventarisatie d.d. 18 april 2019
[5] K19-0204-001 SO-Blad 1 bestaande situatie en kabels en leidingen d.d. 25-07-
2019 Definitief
[6] P19-0204-025 Vergunningenscan, d.d. 26-07-2019
[7] 26071-MEM-02 10015 Viaduct Vinkeveen NEN-2767 en CUR-Aanbeveling 117
Adams d.d. 23-07-2019 Definitief
[8] 26071-MEM-03 10015 Viaduct Vinkenveen Adams d.d. 23-07-2019 Definitief
[9] 26071-MEM-01 Duiker N201 Vinkeveen visuele inspectie Adams d.d. 28-06-
2019 Definitief
[10] 26071-MEM-04 Geotechnisch archief onderzoek
[11] P19-0204-019 Keuzematrix ontwerpen d.d. 26-07-2019
[12] K19-0204-001 SO - Blad 2 t/m 5 Pakket 1 t/m 4 d.d. 25-07-2019 Definitief
[13] P19-0204-025 versie 1.1 Kostenraming N201 Verkeersadvies N201 Aansluiting
Vinkeveen d.d. 25-07-2019
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BOOT: ingenieu rs met een verhaal

L

Werken aan een duurzame leefomgeving. Dat is
het kleurrijke verhaal van BOOT. Een verhaal dat
zich afspeelt in woonwijken en op bedrijventer-
reinen, op sportvelden en bungalowparken of
gewoon in de natuur. Een verhaal in grijs en
groen dus. Ze wisselen elkaar af en gaan soms
ook in elkaar over. En een verhaal met een rode

draad: het verantwoord inrichten van de ruimte.

Contact

Vestiging Veenendaal Vestiging Elst
Plesmanstraat 5
Postbus 509 Postbus 154
3900 AM Veenendaal 6660 AD Elst
T (0318) 52 76 00 T(0481) 37 7165

E info@buroboot.nl

Bemmelseweg 57

De leefomgeving waaraan we werken is immers
evenzeer van ons als van toekomstige genera-
ties. Bewust omgaan met ruimte is voor BOOT
dan ook een belangrijke opgave. We zijn gespe-
cialiseerd in ruimtelijke informatie en ruimte-
lijke inrichting. Daarin zijn we niet uniek, wel in

onze visie en de aanpak die daaruit voortvloeit.

| www.buroboot.nl

Bezoek ook onze website met onder meer aansprekende voorbeelden van onze projecten.

BOOT organiserend ingenieursburo bv Alle opdrachten worden aanvaard en uitgevoerd overeenkomstig de AV-BOOT 2018.




