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Onderwerp Statenbrief: Uitkomsten BO MIRT najaar 2019 
 
 
Voorgestelde behandeling: ter informatie 
 
 
Geachte dames en heren, 
 
 
Inleiding 
 
 
Aanleiding 
Op woensdag 20 november 2019 vond het bestuurlijke overleg Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en 
Transport (BO MIRT) Noord West plaats met de ministers van Infrastructuur en Waterstaat en van Wonen en 
Milieu. Vanuit de gemeenten en provincie waren de portefeuillehouders Mobiliteit en Ruimtelijke Ordening 
aanwezig. De uitkomsten van dit overleg zijn door het kabinet verwoord in de brief (bijlage) vanuit IenW aan de 
Tweede Kamer (d.d. 21 november 2019).  
 
Op 7 november j.l. (kenmerk 81FE962) heeft  u onze inzet voor het BO MIRT ontvangen. Daarnaast is de inzet 
toegelicht en besproken in een informele staten en radenbijeenkomst. Deze inzet betrof met name de te maken 
afspraken rond een MIRT verkenning en de vast te stellen inzichten als tussenresultaat van het een MIRT 
onderzoek. Ook over een aantal andere dossiers zijn afspraken gemaakt op 20 november.  
 
Hierbij informeren wij u over de uitkomsten van het overleg. Wij zijn verheugd u te kunnen melden dat we een 
stevige eerste stap naar onze ambities richting 2030 hebben gezet. Deze brief wordt met een gelijke strekking 
verzonden aan de gemeenteraad van Utrecht en de raden van de U10 gemeenten. 
 
Voorgeschiedenis 

• 2010: start MIRT onderzoek OV bereikbaarheid USP, met vervolg in Quickscan haalbaarheid 

Spoorverbinding Utrecht Oost; 

• 2016: Gebiedsverkenning Utrecht Oost (GUO). In het BO-MIRT 2016 is deze Gebiedsverkenning vastgesteld 

als kansrijk groeiperspectief; 

• 2017: Eindrapport U Ned eerste fase, de urgentie van de Utrechtse groeiopgave vastgesteld; 

• Juni 2018: Start van een gebiedsgericht programma U Ned 



 

  

 

• November 2018: vaststellen pre-verkenning (2030) en start MIRT Onderzoek Wonen, Werken, 

Bereikbaarheid en Leefbaarheid in de metropoolregio Utrecht  

• September 2019:  vaststellen uitgangspunten en beoordelingskader MIRT Onderzoek U Ned  

 
 
Essentie / samenvatting: 
 
Start MIRT verkenning “OV en wonen in de regio Utrecht” 
U bent op 7 november jl. geïnformeerd over de uitkomsten van de ‘Vervolg Pré-Verkenning (VPV), een 
voorbereidend onderzoek om de scope van een MIRT verkenning te bepalen. In deze VPV zijn vier 
oplossingsrichtingen onderzocht aan de hand van drie doelen: ontlasten Utrecht CS, bereikbaarheid USP en 
ontsluiten nieuwe woon- en werklocaties.  
 
Het belangrijkste besluit tijdens dit BO MIRT is het starten van een MIRT verkenning waarbij een kansrijk 
maatregelpakket van € 500 miljoen voor OV en wonen in de regio Utrecht wordt ontwikkeld. Om voldoende zicht 
op financiering van de realisatie te hebben reserveren Rijk en regio samen € 380 miljoen euro.  
Met deze verkenning wordt voor drie van de vier VPV-maatregelen een serieuze start gemaakt ten behoeve van 
de aanleg van het eerste deel van het OV-concept Wiel met Spaken, zoals door u vastgesteld met het 
Koersdocument voor de provinciale Omgevingsvisie (december 2018). In samenhang daarmee geeft het een 
belangrijke impuls aan het verbeteren van de ontsluiting van Utrecht Zuidwest, de grootste woningbouwlocatie 
van de regio. Het doortrekken van de Uithoflijn naar Zeist maakt geen onderdeel uit van deze verkenning. Wel is 
de afspraak gemaakt om de potentie van deze oplossingsrichting nader te onderzoeken. 
 
Onderstaande maatregelen zijn onderdeel van de scope van de MIRT verkenning:  

o de ontwikkeling van station Lunetten-Koningsweg als tweede hoofdknoop van Utrecht; 
o een oost-west HOV verbinding vanaf USP via het toekomstige station Lunetten-Koningsweg en 

Westraven naar Leidsche Rijn; 
o een (HOV-) ontsluiting en gebiedsontwikkeling in Nieuwegein en Utrecht Zuidwest. 

 
Met name de combinatie van Lunetten-Koningsweg en de HOV lijn USP-Leidsche Rijn vormen de basis voor een 
OV netwerk waarmee de gehele regio beter per openbaar vervoer bereikbaar zal zijn. De VPV geeft aan dat met 
name een IC station Lunetten- Koningsweg reizigers van binnen en buiten de regio zonder overstap op Utrecht 
CS in staat stelt snel naar het USP en andere locaties zoals Westraven en Nieuwegein te komen. Een betere 
ontsluiting van Utrecht Zuidwest en Nieuwegein in termen van HOV, én aanvullende mobiliteitsmaatregelen zoals 
mobility hubs, parkeren op afstand en fietsinfrastructuur zorgen ervoor dat we in dit gebied plannen voor circa 
9000 woningen waar kunnen maken die zonder deze maatregelen niet mogelijk zouden zijn.  
 
Volgens het MIRT spelregelkader markeert de start van een MIRT verkenning een analysefase waarin 
verschillende oplossingsrichtingen worden gewogen en getrechterd. In de MIRT verkenning “OV en wonen in de 
regio Utrecht” zullen de effecten van verschillende varianten, zoals Lunetten-Koningsweg als IC of sprinterstation, 
verder worden onderzocht. Een MIRT verkenning kent een doorloop van maximaal 2 jaar. Een MIRT verkenning 
wordt afgesloten met een positief of negatief voorkeursbeslissing. Bij een positieve voorkeursbeslissing volgt de 
planuitwerkingsfase, die uitmondt in een projectbesluit. Ook voor de planuitwerkingsfase geldt een doorlooptijd 
van 2 jaar. 
 
In de ‘Vervolg pré-verkenning’ was ook het doortrekken van de Uithoftram naar Zeist opgenomen. Deze zit nu niet 
binnen de scope van de MIRT verkenning, maar deze maatregel blijft in onze ogen belangrijk voor het ontlasten 
van de binnenstadsas en de bereikbaarheid van het Utrecht Science Park. De doorgetrokken tramlijn draagt 
mogelijk ook bij aan het mogelijk maken van parkeren op afstand langs de A28, het versterken van de OV-as met 
Amersfoort en het mogelijk maken van woningbouw in Zeist. Het is voor ons van belang dat in het BO MIRT de 
afspraak is gemaakt dat deze maatregel specifiek in een programmalijn binnen U Ned wordt onderzocht en 
uitgewerkt, en daarmee niet op de lange baan is geschoven. 
 
Financiën besluit MIRT verkenning 
Bij de start van een MIRT verkenning moeten partijen samen zicht hebben op 75% van de realisatiekosten van de 
meest voor de hand liggende oplossing. (MIRT-spelregelkader). In de verkenning wordt een kansrijk 
maatregelpakket van € 500 miljoen voor OV en wonen in de regio Utrecht ontwikkeld. Hierbij is aangetekend dat 
de kostenraming uitgaat van een sobere uitvoering van de maatregelen. 
 
In de MIRT afspraken is een reservering van € 380 miljoen opgenomen. Over dekking van dit bedrag is 
afgesproken dat IenW € 150 miljoen, BZK € 60 miljoen en regio  € 170 miljoen euro reserveren. De regionale 
bijdrage zal door provincie en gemeente Utrecht worden opgebracht met een verdeelsleutel van 50/50. De U10 
draagt in deze fase nog niet bij.  
 



 

  

 

Het Ministerie van Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties draagt aan de MIRT verkenning bij door een 
voorlopige reservering op te nemen voor het mogelijk maken van woningen in Utrecht Zuidwest en Nieuwegein. 
In 2020 zal de regio een volledige propositie inbrengen volgens de condities van de woningbouwimpuls.  
 
Als na afronding van de MIRT verkenning een positief voorkeursbeslissing genomen wordt, zullen Rijk en regio 
de rekening moeten opmaken voor de dan ter tafel liggende maatregelen. Op het moment dat een projectbesluit 
genomen wordt, zullen financiële middelen voor het totaalpakket ook daadwerkelijk beschikbaar moeten zijn.  
 
Afspraken Korte Termijn Aanpak  
In het BO MIRT is de gezamenlijke ambitie afgesproken om voor de periode 2019 – 2024, door het versterken 
van de huidige Korte Termijn Aanpak (KTA), een stevige impuls te geven aan korte termijn oplossingen voor 
bereikbaarheids-, leefbaarheids- en duurzaamheidsopgaven in de regio Utrecht. Hiervoor dragen, als eerste 
investering, Rijk en regio ieder € 10 miljoen bij. In het BO MIRT voorjaar 2020 worden hierover definitieve 
afspraken gemaakt.  
 
Afspraken MIRT onderzoek 
Het MIRT-onderzoek Wonen, Werken, Bereikbaarheid en Leefbaarheid in de Metropoolregio Utrecht brengt in 
kaart wat de lange termijn opgave is van de regio. Op 7 november bent u geïnformeerd over de tussenstand van 
dit onderzoek, en specifiek over de 7 inzichten die dit onderzoek heeft opgeleverd (kenmerk 81FE962). Deze 
inzichten zijn tijdens het BO MIRT ongewijzigd vastgesteld en zijn input voor het, door u vast te stellen, 
verstedelijkingsperspectief van de U16 in de Provinciale Omgevingsvisie (POVI). Tijdens het BO MIRT najaar 
2020 zal het eindresultaat van het MIRT onderzoek worden opgeleverd in de vorm van een 
verstedelijkingsperspectief en bijbehorend ontwikkelpad. 
 
Overige MIRT onderwerpen  
In de MIRT-brief aan de Tweede Kamer staan ook een aantal (proces) afspraken die gemaakt zijn tijdens het BO 
MIRT tussen Rijk en regio. Concreet gaat het hierbij onder andere over de samenwerking op de onderwerpen:  
smart mobility, iVRI’s, verkeersveiligheid, fietsparkeren en de OV verbindingen Utrecht – Leiden en Breda-
Gorinchem-Utrecht. 
 
Met het Klimaatakkoord is afgesproken bij de mobiliteitstafel dat er Regionale Mobiliteitsplannen (RMP’s) 
opgesteld worden. Deze worden in het najaar van 2020 in het BO MIRT geagendeerd. Vooruitlopend hierop zijn 
alvast een aantal (proces) afspraken met het Rijk gemaakt onder andere over elektrische laadinfrastructuur, 
stadslogistiek Utrecht, alternatieve brandstoffen, fietsparkeren en stimuleren van het gebruik van fietsen. 
 
In het BO MIRT is kennis genomen van de verkeersstudie A12 tussen knooppunt Gouwe – Oudenrijn. Deze laat 
zien dat met de verbreding met één rijstrook in beide richtingen de voertuigverliesuren gereduceerd worden, maar 
tegelijkertijd de druk op de Ring Utrecht toeneemt. Tijdens het BO MIRT is geconstateerd dat extra belasting van 
de ring ongewenst is, en dat de komende maanden in samenwerking met de regio Utrecht nader wordt 
onderzocht hoe het OV en het onderliggend wegennetwerk beter ingezet kunnen worden. Het Rijk wil op basis 
hiervan, in najaar 2020, bepalen of de verbredingsmaatregel passend is om het NMCA-knelpunt op de A12 op te 
lossen conform de afspraken in het regeerakkoord. 
 
Tijdens het BO MIRT heeft de Minister van Infrastructuur en Waterstaat bekend gemaakt hoe zij verder wil gaan 
met het project Ring Utrecht. Op 17 juli 2019 heeft de Raad van State het Tracébesluit Ring Utrecht vernietigd 
omdat in het Tracébesluit gebruik werd gemaakt van de Programmatische Aanpak Stikstof. Met het 
kabinetsbesluit om de snelheid op snelwegen overdag te verlagen tot 100 km/uur is er voor 7 MIRT-projecten 
voldoende stikstofruimte gerealiseerd. Hiermee is het mogelijk dat de Minister voor de Ring Utrecht een nieuw 
Tracébesluit neemt gebaseerd op het Ontwerp Tracébesluit uit 2016. Het Tracébesluit wordt in 2020 verwacht.  
 
Het college heeft kennis genomen van dat besluit. Wij onderschrijven de noodzaak van de capaciteitsuitbreiding 
van de Ring voor de bereikbaarheid van de regio. Naar aanleiding van het coalitieakkoord hebben wij er bij de 
Minister op aangedrongen om gelijktijdig met andere vernieuwingen van het Tracébesluit, alsnog onderzoek uit te 
voeren naar een alternatieve oplossing binnen de bak Amelisweerd, zonder dat dit leidt tot extra vertraging van 
de besluitvorming. De minister IenW heeft laten weten geen alternatieven op te willen nemen bij het tot stand 
komen van een nieuw Tracébesluit. Ook gaf ze aan graag samen te blijven optrekken met de Utrechtse regio bij 
de totstandkoming van het Tracébesluit. 
 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Het mogelijk maken van een gezonde groei van wonen, werken en verblijven in een bereikbare Metropoolregio 
Utrecht. 
 
Wettelijke grondslag 
Op basis van artikel 166 van de Provinciewet. 
 



 

  

 

Zoals in het programmaplan U Ned staat aangegeven (pagina 9) verandert het Programma U Ned niet de formele 
taken en bevoegdheden van de afzonderlijke partners. Dat betekent dat de afspraken die rijk en regio binnen het 
programma maken, vaak nog verankerd moeten worden in formele besluiten (bijvoorbeeld in omgevingsvisies). 
De democratische legitimatie blijft daarmee gewaarborgd. 
 
 
Financiële consequenties 
De provinciale bijdrage past binnen de kapitaallasten ruimte OV vanaf 2025. Het project wordt komende jaren 
verder uitgewerkt tot een realisatie- en investeringsbesluit dat voor besluitvorming aan Staten zal worden 
voorgelegd.  
De provinciale bijdrage voor de onderzoekskosten (circa 1 miljoen euro) wordt gefinancierd uit het 
Mobiliteitsprogramma, onderdeel regionale samenwerkingsprogramma’s. 
Definitieve toezegging van een provinciale bijdrage vindt altijd plaats onder voorbehoud van besluitvorming door 
de Staten. 
 
 
Vervolgprocedure/voortgang 
Het was onze inzet om tijdens het BO MIRT te komen tot de start van een MIRT-verkenning. Wij zijn blij om deze 
belangrijke eerste stap te kunnen zetten voor de realisatie van een OV-Ring samen met de ministeries van IenW 
en BZK.  Deze eerste stap is hard nodig om een  aantrekkelijke regio te zijn waarin het goed leven is met een 
gezonde woning- en arbeidsmarkt. Op 25 november 2019 zullen de resultaten in de Tweede Kamer onderwerp 
van gesprek zijn in het zogenaamde Algemeen Overleg MIRT. Vanzelfsprekend informeren wij Tweede 
Kamerleden over ons gezichtspunt over de uitkomsten van dit Bestuurlijk Overleg.  
 
Over de inhoudelijke keuzes en financiering blijven wij komend jaar met u in gesprek. BO MIRT afspraken zijn 
altijd onder voorbehoud van instemming van uw staten. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  
Kennis te nemen van deze brief en de uitkomsten zoals verwoord in de Tweede Kamerbrief over het BO MIRT 
najaar 2019. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
De voorzitter,  
De secretaris,  
 


