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Op basis van de indicatoren kan bepaald worden in welke mate doelen zijn bereikt. Voorwaarde is dan
wel dat de doelstellingen de voigende eigenschappen bezitten: specifiek, meetbaar, acceptabel,
realistisch en tijdgebonden. Ofwel SMART.

Maatregelen
De visie en doelen van het GVVP zijn voor een belangrijk deel gericht op duurzaamheid. Duurzaam
vanuit het cogpunt van natuur, milieu, ruimtebeslag en veiligheid, Duurzaam Veilig. Om de duurzame
aanpak ook in de maatregelen voort e zetten, zijn deze opgesteld volgens de Ladder van Verdaas.
Naast uitgangspunten voor Duurzaam Veilig ziin onder andere de onderstaande maatregelen
opgenomen:

- Fietsverkeer : aanpak fietsroute Zeist-Uithof via Bisschopsweg, aanpak fietsroute Huis ter
Heideweg — Alexanderweg — Hobbemalaan — Dolderseweg, aanleg van fietsstraten in
woonstraten met veel fietsverkeer.

- Openbaar vervoer : toegankelike haltes, busbaan Driebergseweg, deeiname Zeist aan
onderzoek tramlijn Utrecht-Zeist, onderzoek servicenetwerk bussen.

- Slim werken slim reizen: verlenging convenant Mobiliteitsmanagement, telewerken,
thuiswerken, voorbeeldfunctie gemeente

- Duurzaam vervoer: stimuleren aanleg electrische oplaadpunten voor auto, campagne om
fietsen naar school te bevorderen.

- Benutten auto infrastructuur: aanpassing wegencategorisering, groene golf {light)
Utrechtseweg.

- Goederenvervoer: Actieve rol gemeente bij duurzaam en efficiént vervoer, zowel qua
vervoermiddelen als qua logistieke oplossingen. Waar mogelijk kan worden aangesloten bij
het te verlengen en uit te breiden ‘Basisconvenant mobiliteitsmanagement Zeist, De Bili,
Driebergen en Bunnik.

- Voetgangers : bij de herinrichting van kruispunten en wegvakken worden maatregelen
getroffen om de oversteekbaarheid voor voetgangers te verbeteren.

Uitvoeringsprogramma

Het GVVP stelt een ambitieniveau vast met een tijdshorizon van 10 jaar. De prakiik leert dat de
maatregelen om het ambitieniveau te bereiken in ieder collegeprogramma andere accenten worden
gelegd. Daarom is het in principe werkzaam om een uitvoeringsprogramma van vier jaar op te stellen
dat is afgestemd op de gemeentelijke verkiezingen. De voorgesielde afwegingssysiematiek is
gebaseerd op de Ladder van Verdaas en de mate waarin maairegelen bijdragen aan de visie vanuit
mens, milieu en meerwaarde.

in Zeist bestaan vier financieringsbronnen (onderhoud wegen en riolering, onderhoud verkeerslichten,
gemeentelilk verkeersbudget, provinciale en regionale budgetten en projecten) om verkeersprojecten
te realiseren, waarbij financiering vanuit beheer en onderhoudsbudgetien leidend is. Alle vier de
financieringsbronnen kunnen bijdragen bij aan de ambities van het GVVP. De inviced vanuit
verkeersprojecten op de verschillende bronnen verschiit. Zo is de inviced op het onderhoud van
wegen en riolering het kleinst en op het gemeentelijk verkeersbudget het grootst.

Monitoring en evaluatie

Om te bepalen of de maatregelen effect hebben, is het van belang om periodiek te monitoren en
evalueren. De monitoring vindt plaais aan de hand van de SMART-geformuleerde doelen op het
gebied van verkeersveiligheid, leefbaarheid en verblijfskwaliteit en bereikbaarheid.

Uit oogpunt van transparantie en draagviak voor de maatregelen wordt jaarliks een ‘verkeer- en
vervoermonitor’ vastgesteld door het bestuur. De bijbehorende rapporiage wordi aansiuitend
gepubliceerd via www.zeist.nl.
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Naast de kwaliteit van de fietsparkeervoorziening zelf is sociale veiligheid een belangrijk aspect.
Hierbij gaat het om voldoende overzicht, verlichting en een goed onderhouden openbare ruimte.
Daarnaast moeten de openingstijden aansluiten bij het gebruik van de omliggende functies, zoals
openingstijden van winkels.

Om de kwaliteit van de openbare ruimte te verbeteren kan de
gemeente aanhaken bij AFAC. AFAC staat voor Algemene Fiets A F A C
Athandel Centrale. Gemeenten die geen centirale willen opzetten, SO

kunnen met de AFAC light toch op een goede manier EFNET TSI VPO PIRer 11
weesfietsen en fietswrakken registreren en verwerken.
Fietswrakken en weesfietsen nemen vaak veel van de toch al beperkie plekken in een fietsenstaliing
in. Bovendien geven fietswrakken de omgeving een vericederde aanblik. Dat leidt, gezien de

onoverzichtelijke openbare ruimte, tot een groter risico op fietsdiefstal. Binnen de gemeente Zeist
wordt uitgezocht in hoeverre het haalbaar is om hierbij aan te sluiten.

Fietsparkeermogelijkheden voor bijzondere fietsen

Er is een groei te zien van het aantal fietsen met afwijkende maten. Het gaat bijvoorbeeld om
bakfietsen, fietsen met aanhangers en fietsen met rekken aan het stuur{wiel). Bij de bestaande
fietsenstallingen is er vaak geen of beperki ruimte voor afwijkende maten. De gemeente reserveert
hiervoor speciale fietsparkeerplaatsen, bijvoorbeeld in het centrumgebied.

4.3.5 Maatregelen fiets

Voor de hoofdfietsroutes zijn de onderstaande maatregelen geformuleerd. In de onderstaande
tabellen worden telkens eerst de hoofdfietsroutes bencemd en daarma aangegeven welke
maairegelen voorzien zijn. De routes gelden in beide richtingen.

Hoofdfietsroute Maatregel
Utrechtseweg — Lageweg /1°en 2®°  Verkeerlichten worden aangepast: stapsgewijs wordt een groene golf
Dorpsstraat — Driebergseweg light ingesteld, waarvan fietsers ook doorstromingsvoordelen hebben.

Daamaast worden mogelijkheden en wenselijkheden onderzocht om
op éénrichtingsfietspaden in twee richtingen te fietsen. Waar mogelik
worden fietspaden verbreed.

Vollenhove - Oude Arnhemseweg - Kruispunt Oude Arnhemseweg - Schermerslaan wordt als erg onveilig

Zeist Centrum ervaren, fietser heeft voorrang, kruispunt is onduidelijk ingericht.
Oude Arnhemseweg tussen Schaerweijdelaan en cenirum niet
herkenbaar als fietsroute, Oude Amhemseweg rommelig ingericht
(vrijliggend fietspad richting centrum, gemengd verkeer richting
Vollenhove, paalties en NP-markering op diverse plaatsen, geen
eenduidige voorrangssituatie).
Het heeft de voorkeur om de gehele Oude Amhemseweg opnieuw in
te richten en fietsverkeer, auto’s en parkeren van elkaar te scheiden.

Zeist Centrum — De Uithof {(via In Zeist West liggen nist over het gehsle traject aparte

Noordweg - Bisschopsweg) fietsvoorzieningen. De maximumsnelheid is 30 km/u binnen de
bebouwde kom. Wegen zijn duidelijke woonstraten, parkeren langs de
weg, erfaansluitingen, woningen aan weg. Relatief veel auto’s in
straatbeeld. Het is geen herkenbare route. Door de aanieg van
fietsstroken waar nodig en mogelijk kan de herkenbaarheid worden
vergroot.

Kromme-Rijnlaan - Weteringlaan Verkeersveilige oversteek kruispunt Koppelweg - Weteringlaan.
Aandacht voor de fietser bij kruispunt Weteringiaan - Waterigeweg.
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- Indien een maairegel bijdraagt aan slim werken slim reizen, duurzaam vervoer of beter benutien,
dan worden 2 punten toegekend.

- Indien een maatregel bijdraagt aan aanpassing van infrastructuur, goederenvervoer of
voetgangers, dan wordt 1 punt foegekend.

Bijdrage aan visie verkeer en vervoer Zeist, de 3 M'en

- Indien een maairegel bijdraagt aan mens, dan wordt 1 punt toegekend.

- Indien een maatregel bijdraagt aan milieu, dan wordt 1 punt toegekend.

- Indien een maatregel bijdraagt aan meerwaarde, dan wordt 1 punt toegekend.

In bijlage 14 is de bovenstaande sysiematiek op ieder van de maairegelen toegepast. In de volgende
paragraaf is aangeven wat dat betekent voor het uitvoeringsprogramma 2014. In 2014 wordt de
aanzet tot het afwegingskader uitgewerkt. Op basis daarvan wordt voor de pericde 2015-2018 en
definitief voorstel voor een uitvoeringsprogramma gedaan.

54.2 Uitvoeringsprogramma GVVP 2014
Voor het uilvoeringsprogramma 2014 worden de maairegelen bencemd die gefinancierd worden
vanuit:

1. het budget onderhoud verkeerslichien;

2. hetbudget GVVP;

3. budgeten vanuit de provincie en regio.

Budget en Maatregel Score Kosten
afwegingskader

Onderhoud verkeersregelinsialiaties

in 2014 niet van toepassing nv.t nv.t
Budget GVVP

Maatregelen VCP nv.t € 40.000
Verkeerseducatie n.vi. € 20.000
Verzoeken uit de samenieving nvit € 80.000
Zeist centrum — De Uithof (via Bisschopsweg): In Zeist West liggen deels 4 € 100000

geen aparte fietsvoorzieningen. De maximumsnelheid is 30 km/u bibeko en

60 km/u bubeko. Wegen zijn duidelijke woonstraten, parkeren langs de

weg, erfaansiuitingen, woningen aan weg. Relatief veel auto’s in

straatbeeld. Het is geen herkenbare route. Door de aanleg van fieissiroken

kan de herkenbaarheid worden vergrooL

Huis ter Heideweg — Prins Alexanderweg — Hobbemalaan — Dolderseweg: 3* € 50.000
Op de Hobbemalaan vindt in 2013 of 2014 groot onderhoud plaats.

Ambities t.a.v. fietsvoorzieningen dienen te worden bepaald. De ruimie is

alleen zeer beperii.

Verlengen van het convenant en meer pariiien interesseren om deel te 4 0,1 fte
nemen aan het convenant.

Campagne om fietsen naar scholen te bevorderen (in plaats van gebracht 4 € 20.000
te worden met auto)

Actieve rol van gemeente in goederenvervoer bij duurzaam en efficiént 3 0,2 fte
vervoer

Maatregelen opnemen bij herinrichting kruispunten en wegvakken 2% nihil

Provinciaal en regionaal budget

Busbaan Driebergseweg nv.t €525.000
Utrechiseweg 2 x 2 nvi € 760.000
Verkeersmanagement-maatregelen nvit 0,1 fie

Tabel 5: uitvoeringsprogramma maatregelen verkeer en vervoer 2014
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