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Onderwerp Statenbrief: 

Kwartaalrapportage Vernieuwde Regionale Tramlijn (VRT) Q3-2019. 
 
Voorgestelde behandeling:  
Ter kennisname 
 
Geachte dames en heren, 
 
Inleiding 
In december 2016 is door uw Staten het besluit genomen om de bestaande tramlijn van Utrecht Jaarbeursplein 
naar Nieuwegein-Zuid/IJsselstein-Zuid (SUNIJ-lijn) geschikt te maken voor de nieuwe lagevloer-trams en groot 
onderhoud aan de infrastructuur uit te voeren op het zuidelijke deel van de SUNIJ-lijn. Daarmee wordt de SUNIJ-
lijn geschikt gemaakt voor de koppeling met de Uithoflijn tot één doorgaand tramvervoersysteem zodat de 
reizigers uit IJsselstein en Nieuwegein zonder over te stappen naar Utrecht Sciencepark kunnen reizen en 
andersom. Hieruit is het programma Vernieuwde Regionale Tramlijn (VRT) ontstaan. Het project heeft een budget 
van € 165,2 miljoen en heeft een doorlooptijd tot 2021.  
 
In de commissie M&M van 22 mei 2019 vroeg u ons om meer inzicht te geven in project Vernieuwde Regionale 
Tramlijn (VRT). Wij hebben toegezegd u dat inzicht te geven. 
De toezegging doen wij nu gestand door u kwartaalrapportage VRT Q3-2019 als eerste van een serie 
kwartaalrapportages te verstrekken. Wij zullen u gedurende de looptijd van project VRT, tot begin 2021, op deze 
wijze informeren.  
 
Sinds de start van het project VRT wordt in de vorm van een kwartaalrapportage door het projectteam VRT 
gerapporteerd aan de ambtelijk opdrachtgever omtrent project-aspecten kwaliteit (proces), geld (budget), tijd 
(planning) en risico’s (beheersing). Dat is de basis voor bijgaande rapportage aan uw Staten. Om de 
herkenbaarheid te vergroten is de vormgeving en opzet identiek aan de kwartaalrapportages voor de Uithoflijn.  
 
Bijgevoegde kwartaalrapportage VRT Q3-2019 geeft de stand van zaken weer tot peildatum 1 oktober 2019.  
Sinds de peildatum van deze rapportage hebben zich in het project VRT ontwikkelingen voorgedaan waarover we 
u in deze brief ook zullen informeren. 
 
Essentie/ samenvatting: 
Project VRT bestaat uit vijf deelprojecten, die elk een afgebakende scope, eigen deelbudget en tijdspad hebben. 
Hieronder staan de vijf deelprojecten toegelicht inclusief hun actuele status.  
 

- Deelproject VK-sporen. 

Dit deelproject omvat het realiseren van tijdelijke extra opstelcapaciteit op het terrein van de Nieuwe Tram 
Remise (NTR) te Nieuwegein. Extra opstelsporen zijn nodig omdat de oude trams, type SIG’s, nog in bedrijf zijn 



 

  

 

en ondertussen ook de nieuwe trams, type CAF 41, worden uitgeleverd en opgesteld op NTR-terrein. De 
bestaande opstelcapaciteit was onvoldoende voor deze hoeveelheid trams. Dit deelproject is ondertussen 
voltooid en afgerond.  
 

- Deelproject Materieel 

Dit deelproject betreft de inkoop van 22 trams van 41 meter lengte met lage vloeren. De levering van de nieuwe 
tramstellen onder Deelproject Materieel is vergund aan tramfabrikant CAF uit Spanje. De eerste 3 van de 22 
tramstellen, type CAF 41 meter lang, zijn afgeleverd bij de remise in Nieuwegein. Met een gemiddeld 
leverschema van 1 tramstel per 2 weken zal de laatste levering zijn uitgevoerd rond 20 juli 2020. 
 

- Deelproject Ombouw SUNIJ-lijn 

De ombouw SUNIJ-lijn betreft het geschikt maken van de bestaande tramlijn van Utrecht Jaarbeursplein naar 
Nieuwegein-Zuid/IJsselstein-Zuid voor de nieuwe lagevloer-trams. De uitvoering van dit deelproject is op 1 mei 
2019 gegund aan BAM Infra Rail. In de maand november 2019 wordt het door BAM aangeleverde Definitief 
Ontwerp (DO) beoordeeld door Projectteam VRT en Trambedrijf Beheer en Onderhoud (TBO). Eind 2019 moet 
het DO gereed en afgerond zijn. 
Dit deelproject werkt toe naar een grote buitendienststelling in de zomer van 2020 waarin het grootste deel van 
de fysieke realisatiewerkzaamheden plaatsvinden. 
 

- Deelproject Tracé X 

Dit deelproject betreft het realiseren van de exploitatieve koppeling tussen de Uithoflijn en de SUNIJ-lijn, zodat 
één regionale tramlijn ontstaat van Utrecht Science Park tot aan IJsselstein Zuid en Nieuwegein Zuid. Dit 
deelproject bevindt zich nog in de interne planvormingsfase. Op moment van schrijven wordt onderzocht wat 
nodig is om het deelproject voor half december 2020 te hebben voltooid. 
 

- Deelproject Nieuwegein City 

Bij dit deelproject worden de huidige tramsporen en de tramhalte in het stadscentrum van Nieuwegein in 
westelijke richting verplaatst. Daarmee wordt meer ruimte gecreëerd voor de stads-ontwikkelplannen van 
Gemeente Nieuwegein. Op moment van schrijven loopt de aanbesteding voor ontwerp- en 
bestekswerkzaamheden van dit deelproject.  
In voorjaar 2020 wordt besloten of de uitvoering van dit deelproject in de zomerperiode van 2021 zal kunnen 
plaatsvinden. 
 
Stand van zaken 
Uit de rapportage blijkt dat de realisatie van de ombouw SUNIJ-lijn gegund is aan BAM Infra Rail; de eerste 3 
nieuwe trams zijn geleverd, er extra sporen zijn aangelegd om dit materieel tijdelijk te stallen, de uitwerking van 
de vervoerkundige koppeling tussen SUNIJ-lijn en Uithoflijn gestart is en de voorbereiding van het verleggen van 
het tramtracé en -tramhalte in Nieuwegein gaande is. Het project ligt daarmee op planning. Ook financieel past de 
prognose eindstand binnen het budget.  
 
Het grootste deelproject, de ombouw van de SUNIJ-lijn, vindt plaatst tijdens een grote buitendienststelling in de 
zomer van 2020 waarin het grootste deel van de fysieke realisatiewerkzaamheden plaatsvinden. 21 augustus 
2020 is de beoogde datum waarop de SUNIJ-lijn weer in dienst gesteld wordt, waarna met nieuw trammaterieel 
over de vernieuwde infrastructuur kan worden gereden. De grote omvang van de werkzaamheden in relatie tot de 
beperkte beschikbare tijd maakt dit tot een uitdaging en heeft planningsrisico’s in zich. Met actief 
risicomanagement worden deze risico’s vooralsnog beheerst. 
 
Ontwikkelingen na peildatum 
De gewijzigde regelgeving rond stikstof (voorheen PAS) en bodemverontreiniging (PFAS) hebben mogelijk een 
impact op de voortgang van de VRT. Met name de renovatie van de SUNIJ-lijn kent veel logistieke bewegingen 
van aannemer BAM wat leidt tot een tijdelijke stikstofuitstoot. Verder zal een deel van de ballast van de trambaan 
gereinigd en/of vervangen worden.  
Om te beoordelen of bovenstaande impact heeft op de voortgang van de renovatie van de SUNIJ-lijn, hebben wij 
BAM opdracht gegeven tot het uitvoeren van stikstof berekeningen en onderzoek naar de aanwezigheid van 
PFAS-verontreinigingen. De uitkomsten verwachten wij begin 2020 en zijn samen met de landelijke interpretatie 
en werkwijze van de nieuwe regelgeving en stikstof-normen bepalend voor de impact op deelproject Ombouw 
SUNIJ-lijn. Wij gaan er vooralsnog vanuit dat bij de uitwerking van de beleidsregels wij ruimte vinden om door te 
kunnen gaan. Mocht tijdens de komende maanden blijken dat die interpretatie niet houdbaar is, dan kijken wij of 
er aanvullende acties mogelijk zijn, wat de financiële impact daarvan is of dat dit tot vertraging leidt. Hierover 
wordt u in een van de komende kwartaalrapportages of zoveel eerder als hiertoe aanleiding is, geïnformeerd.  
 
Op 4 december 2019 is na ontvangst van een schriftelijke verklaring van de Inspectie Leefomgeving en Transport 
(ILenT) de type toelating van de 41 meter trams door de Regionale Uitvoeringsdienst (RUD) afgegeven. Met deze 
vergunning mag dit voertuig rijden op het traject Remise – Jaarbeursplein (vooralsnog zonder passagiers) en (na 
positieve testresultaten) op de UHL als enkel stel met passagiers. Na ontvangst van de conformiteitsverklaringen 



 

  

 

van de andere voertuigen zal voor de rest van de vloot ook de vergunning aangevraagd kunnen worden. 
 
In een eerder stadium bent u geïnformeerd dat het grootste deelproject, de ombouw van de SUNIJ-lijn, pas kan 
starten als de revisie van de Automatische Halve Overweg Bomen (AHOB’s) geheel gereed is. Waarbij de 
werkzaamheden binnen het project VRT uiterlijk medio 2020 afgerond moeten zijn. Via een aanvullende opdracht 
aan Strukton Rail, op basis van het bestaande onderhoudscontract voor de SUNIJ-lijn, kan de revisie van de 
AHOB’s op korte termijn worden afgerond. Alleen op deze wijze kan de uitvoeringstermijn worden gehaald en 
nevenschade worden voorkomen. Door ons besluit op deze opdrachtverlening is deze weliswaar rechtsgeldig, 
maar voldoet formeel niet aan de Europese aanbestedingsregels en moet vanuit dat oogpunt worden 
gekwalificeerd als onrechtmatig. Vanuit de beschreven urgentie is toen besloten tot het verstrekken van de 
opdracht voor de afrondende revisie werkzaamheden aan Strukton Rail. 
Er is inmiddels een planning opgezet van de betreffende werkzaamheden die voorziet in het tijdig afgerond 
hebben van dit werk ten gunste van deelproject Ombouw SUNIJ. 
 
 
Meetbaar/ beoogd beleidseffect 
Per kwartaal voldoende geïnformeerd zijn omtrent het verloop van het Project VRT. 
 
Financiële consequenties 
De kwartaalrapportage VRT Q3-2019 heeft geen financiële gevolgen. 
  
Vervolgprocedure/ voortgang 

Zoals toegezegd ontvangt u voor de duur van het project VRT ieder kwartaal een voortgangsrapportage. 

Begin 2020 kunt u een uitnodiging tegemoetzien om het project VRT, zo mogelijk op locatie, te bezoeken.  

 
Concreet voorliggende vraag aan Statencommissie/ Provinciale Staten  
Kennis te nemen van deze brief en de kwartaalrapportage Q3-2019. 
Hiermee voldoen wij langdurig aan de toezegging aan u gedaan in de commissie M&M van 22 mei 2019.  
 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
   
 
 
 
De voorzitter,     De secretaris,  
 


