
Op 18 februari 2019 heeft Provinciale Staten van Utrecht besloten dat er voor denkrichting 3 gekozen 

is waarbij 1 x 2 rijstroken voor de N201 gehandhaaft zullen worden en voor de genoemde knelpunten 

onderzocht zal worden of deze (voor een gedeelte) opgelost kunnen worden. Er moet verder 

rekening gehouden worden met kosteneffectiviteit, doorstroming, natuur en landschap, 

verkeersveiligheid, luchtkwaliteit, geluid en klimaat. Door onderstaande punten toe te passen  ben ik 

ervan overtuigd dat er aan bovenstaande eisen ruimschoots tegemoet gekomen wordt, en de 

leefomgeving voor ons dorp zo min mogelijk aangetast zal worden. 
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1. Laat de brug over de Angstel ongemoeid en gebruik het geld wat hierdoor uitgespaard wordt 

voor het inpassen van de tunnel aan de Binnenwegzijde met een gebogen uitloop en met een 

verhoogd fietsgedeelte en een fietstunneltje onder de invoegrijstrook door richting A2. 

2. Laat het verkeer richting Hilversum vanaf de A2 ritsen voor de brug over de Angstel naar 1 

rijstrook. 

3. Laat het verkeer vanuit Hilversum over 1 rijstrook doorrijden richting A2 zonder dat zij 

gehinderd kunnen worden door invoegend verkeer en laat de strook vanuit Loenersloot hier 

als rechterrijstrook bijvoegen. 

4. Maak vanuit Loenersloot richting Hilversum de invoegstrook extra lang en laat deze overgaan 

in rijstrook zodat dit verkeer goed op snelheid kan komen en laat vervolgens het vekeer dat 

vanaf de A2 komt en een veel beter overzicht heeft op deze snelheid ritsen voor het 

Amsterdam-Rijnkanaal. (Bijkomend voordeel is dat eventueel langzaam rijdend  verkeer zoals 

b.v. een tractor dat het kanaal moet kruisen dit met zo min mogelijk gevaar kan doen.) 

5. Laat het langzame (landbouw)verkeer vanuit hilversum richting A2 verplicht de afrit naar 

Loenersloot nemen zodat ontstane files hierdoor op kunnen lossen en het langzame 

landbouw verkeer bij doorgaan via de oprit richting A2 automatisch op de rechter rijstrook 

uitkomt. 

6. Door de rijstrook van de N201 die richting A2 loopt vanaf het kanaal op de groenstrook te 

leggen waar vroeger (voor het vernieuwen van de brug) het fietspad liep hoeft het 

dijklichaam niet verbreed te worden en ontstaat er voldoende ruimte voor een lange 

invoegstrook richting Hilversum met een ruimere bocht vanuit de Binnenweg. 

7. Aan de oostzijde van de tunnel onder de N201 door kan vanaf de Binnenweg een 

fiets/wandelpad naar het fietspad langs de N201  gemaakt worden om zo veilig mogelijk de 

bushalte te kunnen bereiken. (Ook voor fietsers die vanaf de brug richting Binnenweg gaan.) 

8. 60 km zou niet kunnen op de N201 omdat dit volgens de regelgeving niet mag. Bij Vreeland 

mag het echter wel en er werd op de inloopavond zelfs gesuggereerd  om er ter plaatse 50 

km van te maken door dat gedeelte van de weg bebouwde kom te maken en de inrichting 

van de weg hierop aan te passen. In de Vreelandbode (een huis-aan-huisblaadje)van 9 

December j.l. staat het zo vermeld: “De N201 wordt er volgens de provincie veiliger van, 

stroomt beter door en de auto’s maken minder geluid en stoten minder fijnstof uit als ze 

langzamer en constanter rijden” einde citaat. De N198 tussen Woerden en Harmelen is 

trouwens ook een 60 km weg.  

9. Ik was mij ervan bewust dat de uitlopen van de tunnel die door mij ingetekend waren 

(zienswijze van 31 augustus 2019) aan de korte kant waren. Door de uitloop aan de 



Binnenweg rond te laten lopen ontstaat er echter een even lange uitloop als die in Uw 

uitwerking van het plan van de dorpsraad.  

10. De kruising met de N402 (afslag Loenen) heb ik in de bijlage van mijn definitieve zienswijze 

onder punt 5 summier aangestipt. In de uitwerking zie ik echter dat U geen oplossing 

aanbiedt voor het probleem. Ik zie ’s morgens in de spits voor het verkeerslicht bij de N402 2 

files staan 1 vanuit de richting Vreeland  en 1 vanuit de richting Loenen. Door het 

rechttrekken van de weg bij deze kruising en over een beperkte lengte aanleggen van 2 

rijstroken per baan zal U het probleem niet oplossen. Doordat de kruising echter relatief 

hoog ligt t.o.v. het (sloot)waterpeil kunt U in ieder geval overwegen om de fietsers 

“ongelijkvloers” te laten kruisen met de N402. (geen pompinstallatie nodig om regenwater af 

te voeren) De fietsverbinding richting Hilversum zal een stuk veiliger worden, de verkeers-

lichten kunnen efficienter afgesteld worden (geen fietsoversteek) en verkeer vanaf de A2 kan 

zonder verkeerslicht (geen oponthoud) afslaan richting Loenen. De kosten van het tunneltje 

zullen meer effect hebben op het oplossen van het knelpunt dan het “rechttrekken”van het 

dijklichaam bij de kruising.. 

     

    


