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Onderwerp Statenbrief:
Kwartaalrapportage Vernieuwde Regionale Tramlijn (VRT) Q4-2019.

Voorgestelde behandeling:
Ter kennisname

Geachte dames en heren,

Inleiding

In december 2016 is door uw Staten het besluit genomen om de bestaande tramlijn van Utrecht Jaarbeursplein
naar Nieuwegein-Zuid/lJsselstein-Zuid (SUNIJ-lijn) geschikt te maken voor de nieuwe lagevloer-trams en groot
onderhoud aan de infrastructuur uit te voeren op het zuidelijke deel van de SUNIJ-lijn. Daarmee wordt de SUNIJ-
lijn geschikt gemaakt voor de koppeling met de Uithoflijn tot €én doorgaand tramvervoersysteem zodat de
reizigers uit IJsselstein en Nieuwegein zonder over te stappen naar Utrecht Sciencepark kunnen reizen en
andersom. Hieruit is het project Vernieuwde Regionale Tramlijn (VRT) ontstaan. Het project heeft een budget van
€ 165,2 miljoen en heeft een doorlooptijd tot 2021.

In de commissie M&M van 22 mei 2019 vroeg u ons om meer inzicht te geven in project Vernieuwde Regionale
Tramlijn (VRT). Wij hebben toegezegd u dat inzicht te geven.

De toezegging doen wij nu gestand door u kwartaalrapportage VRT Q4-2019 als tweede van een serie
kwartaalrapportages te verstrekken. Wij zullen u gedurende de looptijd van project VRT op deze wijze informeren.

Bijgevoegde kwartaalrapportage VRT Q4-2019 geeft de stand van zaken weer tot peildatum 31 december 2019.
Sinds de peildatum van deze rapportage hebben zich in het project VRT ontwikkelingen voorgedaan waarover we
u in deze brief ook zullen informeren.

Essentie/ samenvatting:
Het project VRT bestaat uit vijf deelprojecten, die elk een afgebakende scope, eigen deelbudget en tijdspad
hebben. Hieronder staan de vijf deelprojecten toegelicht inclusief hun actuele status.

- Deelproject VK-sporen.
Dit deelproject omvat het realiseren van tijdelijke extra opstelcapaciteit op het terrein van de Nieuwe Tram
Remise (NTR) te Nieuwegein. Extra opstelsporen zijn nodig omdat de oude trams, type SIG’s, nog in bedrijf zijn
en ondertussen ook de nieuwe trams, type CAF 41, worden uitgeleverd en opgesteld op NTR-terrein. De
bestaande opstelcapaciteit was onvoldoende voor deze hoeveelheid trams. Dit deelproject is voltooid en
afgerond.



- Deelproject Materieel
Dit deelproject betreft de inkoop van 22 trams van 41 meter lengte met lage vloeren. De eerste 5 van de 22
tramstellen, type CAF 41 meter lang, zijn afgeleverd bij de remise in Nieuwegein.

Ontwikkelingen na peildatum 31 december 2019

Tussen beheerder, exploitant, project en leverancier van de CAF’s is een nieuw leverschema overeengekomen.
Een meer gespreide levering van de trams komt beter tegemoet aan de beschikbare capaciteit bij zowel
leverancier als beheerder. Afgesproken is dat levering van het laatste tramstel in Q4 2020 plaatsvindt. Dit heeft
naar verwachting geen gevolgen voor de exploitatie van Uithoflijn en SUNIJ-lijn.

De Inspectie voor Leefomgeving en Transport (IL&T) heeft een positieve verklaring afgegeven voor het rijden met
betalende passagiers voor de 41 meter tram. Voor de gekoppelde 75 meter tram zal deze verklaring naar
verwachting in de buitendienststellingsperiode verkregen worden (zomer 2020). Vervolgens zal de RUD dan een
vergunning afgeven.

- Deelproject Ombouw SUNIJ-lijn
De ombouw SUNIJ-lijn betreft het geschikt maken van de bestaande tramlijn van Utrecht Jaarbeursplein naar
Nieuwegein-Zuid/lJsselstein-Zuid voor de nieuwe lagevloer-trams. De uitvoering van dit deelproject is op 1 mei
2019 gegund. Dit deelproject werkt toe naar een buitendienststelling in de zomer van 2020 van 12 weken waarin
het grootste deel van de fysieke realisatiewerkzaamheden plaatsvinden.

Ontwikkelingen na peildatum 31 december 2019

Het Definitief Ontwerp (DO) is op 25 oktober 2019 door de opdrachtnemer gepresenteerd aan project en
beheerder. Dit DO doorloopt op moment van schrijven een review- en revisieproces. Ook heeft de aannemer zijn
planning overgedragen. Deze wordt nu in overleg tussen opdrachtnemer en opdrachtgever geoptimaliseerd om
de haalbaarheid van de indienststellingsdatum van 21 augustus 2020 te borgen. De grote omvang van de
werkzaamheden in relatie tot de beperkte beschikbare tijd maakt dit tot een uitdaging en heeft planningsrisico’s in
zich. Zo doen zich in de voorbereidingsfase momenteel de volgende risico’s voor, waarvoor beheersmaatregelen
worden getroffen:

PFAS-norm en stikstofbesluit

Eerder was de PFAS-norm zo streng dat grondverzet binnen het project niet of nauwelijks mogelijk zou zijn
geweest. Het kabinet heeft in november 2019 echter de PFAS-norm versoepeld. Dit betekent dat de waardering
van dit risico in het risicodossier behoorlijk is gedaald. Wel zijn er nog enkele aanvullende maatregelen nodig om
binnen de norm te blijven. Onderzocht wordt waar hergebruik van grond in het project mogelijk is.

De gevolgen van het stikstof-besluit voor de hoofdplanning van het project zijn nog niet geheel duidelijk. Het
projectteam werkt intensief samen met de aannemer en met de vergunningsdeskundigen binnen de provinciale
organisatie om de risico’s van het stikstofbesluit inzichtelijk te krijgen en om eventuele beheersmaatregelen te
plannen.

Baanstabiliteit

De aannemer heeft in Q4 2019 aangegeven dat de bodem onder de baan van de SUNIJ-lijn mogelijk niet sterk
genoeg is om het nieuwe en zwaardere trammaterieel te kunnen dragen. Uit nader onderzoek blijkt dat dit
vraagstuk slechts voor twee korte delen van de SUNIJ-lijn geldt. Voor beide locaties waar de baanstabiliteit een
aandachtspunt is, zijn beheersmaatregelen bedacht: bij het ene deel wordt een naastgelegen sloot gedempt en
op het andere deel wordt een damwand geslagen. Deze werkzaamheden worden grotendeels buiten de scope
van het contract met de aannemer uitgevoerd, waardoor dit risico weinig invioed heeft op de planning van de
(hoofd)aannemer van Ombouw SUNIJ-lijn.

Draagkracht kunstwerken

Ook heeft de aannemer in Q4 2019 aangegeven dat meerdere kunstwerken op de SUNIJ-lijn mogelijk niet sterk
genoeg zijn om het nieuwe en zwaardere trammaterieel te kunnen dragen. Uit onderzoek bleek dat dit vraagstuk
alleen speelt bij de Jutphasespoorbrug.

Vervolgens is in opdracht van het provinciale projectteam door onafhankelijke partijen nader onderzoek gedaan
naar de constructieve draagkracht en verwachte levensduur van deze brug. Hieruit is gebleken dat de
draagkracht van de Jutphasespoorbrug voldoet. Wel wordt er aanvullend onderzoek gedaan naar de verwachte
levensduur van de brug, daar er bij deze brug een vraagstuk speelt met betrekking tot staalvermoeiing. Experts
zijn nu bezig met het formuleren van uitgangspunten voor de berekeningen en met het uitwerken van scenario’s.
We zullen u bij de Q1-rapportage over de ontwikkeling van dit risico informeren.

- Deelproject Tracé X
Dit deelproject betreft het realiseren van de exploitatieve koppeling tussen de Uithoflijn en de SUNIJ-lijn, zodat
één regionale tramlijn ontstaat van Utrecht Science Park tot aan lJsselstein Zuid en Nieuwegein Zuid. Het tracé



zelf betreft het stuk spoor tussen Jaarbeursplein en Utrecht Centraal Centrumzijde. Momenteel wordt toegewerkt
naar het in Q2 2020 doen van de aanvraag van de indienststellingsvergunning voor tracé X.

- Deelproject Nieuwegein City
Bij dit deelproject worden de huidige tramsporen en de tramhalte in het stadscentrum van Nieuwegein in
westelijke richting verplaatst. Daarmee wordt meer ruimte gecreéerd voor de stads-ontwikkelplannen van
Gemeente Nieuwegein.

Ontwikkelingen na peildatum 31 december 2019

De aanbesteding voor ingenieursdiensten voor deelproject Nieuwegein City wordt in februari 2020 gegund. In
maart 2020 plegen Provincie Utrecht en gemeente Nieuwegein overleg om te bepalen of uitvoering van dit project
definitief in zomer 2021 gaat plaatsvinden.

Meetbaar/ beoogd beleidseffect

Per kwartaal voldoende geinformeerd zijn omtrent het verloop van het Project VRT.

Financiéle consequenties

De kwartaalrapportage VRT Q4-2019 heeft geen financiéle gevolgen. Onderdeel van de prognose eindstand van
€ 164,07 miljoen is € 7,43 miljoen aan onvoorzien die grotendeels door risico’s is onderbouwd. Daarnaast biedt

de prognose ten opzichte van het budget nog € 1,13 miljoen buffer voor onvoorziene risico’s.

Vervolgprocedure/ voortgang
Zoals toegezegd ontvangt u voor de duur van het project VRT ieder kwartaal een voortgangsrapportage.

Op 15 april 2020 vindt een werkbezoek plaats van onder andere de Commissie M&M aan de SUNIJ-lijn, in
aanwezigheid van gedeputeerde mobiliteit en de betrokken wethouders van lJsselstein en Nieuwegein.

Concreet voorliggende vraag aan Statencommissie/ Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief en de kwartaalrapportage Q4-2019.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,

De voorzitter, De secretaris,



