Concept advies Locatiekeuze ecoduct N226
Gebiedscodperatie O-gen, februari 2015

Probleemstelling

De natuurdoelstelling voor de Utrechtse Heuvelrug bestaat voor een groot deel uit het realiseren
van een samenhangend ecologisch systeem van bos en heide. Dit ecologisch systeem
(ecologische corridor) loopt van ' t Gooi tot aan de uiterwaarden aan de Rijn. Belangrijkste
belemmeringen zijn de versnippering van de leefgebieden van de verschillende soorten.
Uitgangspunt is een duurzame ontwikkeling, welke inhoudt dat op kritieke plaatsen gekozen wordt
voor ontsnippering in de vorm van ongelijkvioerse kruisingen ( ecoducten). Op minder kritische
plaatsen wordt gekozen voor minder ingrijpende maatregelen ( bijv. onthekking,
snelheidsverlaging, terugdringing gemotoriseerd verkeer). Door Provincie Utrecht, Rijk en ProRail
zijn reeds ontsnipperingsmaatregelen getroffen om deze corridor te laten functioneren.

De provinciale wegen N226 en N227 vormen een barriére in het beoogde samenhangend

ecologisch systeem voor bos- en heide en belemmeren de uitwissing van de voor dit ecosysteem
kenmerkende dieren- en plantensoorten.
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De N226 en N227 worden beschouwd als een kritische oversteek en voor deze provinciale wegen
is derhalve een ongelijkvloerse oplossing uitgangspunt. Met de herziening in 2012 is gekozen om
deze wegen te handhaven als kritisch in het systeem, en over te gaan tot aanleg.



Opdracht aan Gebiedscodperatie O-gen

Aan Gebiedscodperatie O-gen is gevraagd advies uit te brengen over de mogelijke locatie van
een ecoduct over de N226 en N227 met inachtneming van de uitgangspunten zoals genoemd
hieronder.

Dit advies
In 2014 heeft O-gen een advies uitgebracht over de N227. Onderhavig advies heeft betrekking op

het traject N226 (Maarsbergen - Leersum).

Uitgangspunten ongelijkvloerse kruising (ecoduct N226)
Uitgangspunt is dat het ecoduct functioneel moet zijn in het aanbrengen van een ecologische
verbinding tussen enerzijds het gebied Stameren/ Valkenheide((westzijde) en anderzijds
Breeveen/Dartheide/ Leersumse Veld (oostzijde), en functioneert voor de relevante bos- en heide
soorten. Dit betekent een ecoduct dat conform model edelhert wordt uitgevoerd, met een breedte
van minimaal 50 meter. Het budget is gelimiteerd conform het GSbesluit van mei 2013 (ca. 4
miljoen euro per ecoduct). Van belang zijn tevens aspecten betreffende verkeersveiligheid,
medewerking van grondeigenaren en draagvlak bij omwonenden. Tevens dienen zaken zoals
archeologie, cultuurhistorie, landschap , recreatie te worden meegenomen, alsmede zaken in het

vergunningsverleningstraject, inclusief omgevingsvergunning. Ook dient de aanleg van een
ecoduct te worden bezien in het licht van een totaal ontsnipperingsplan voor de N226 (traject

Maarsbergen — Leersum).
Door provincie werd tevens meegegeven dat het snelheidsregime van 80 km-uur uitgangspunt is,
en niet als zodanig ter discussie staat.



Locaties

Uit eerder onderzoek waren vier locaties naar voren gekomen waar op het eerste gezicht een
ecoduct gepositioneerd zou kunnen worden. Deze locaties zijn uitgezocht op grond van de
beschikbare ruimte tussen bestaande bebouwing. Gewerkt is, in eerste instantie, met deze vier
locaties.

Nadere analyse van deze locaties wees uit dat feitelijk slechts twee locaties voldoende potentie
hadden voor de gestelde doelen. De afgevallen locaties hebben te veel last van verstoring
(bebouwde kom of recreatief gebruik), zijn moeilijk inpasbaar vanuit verkeerstechnisch oogpunt
en/of liggen te dicht op bestaande particuliere bebouwing.
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De twee nader onderzochte locaties zijn:

Locatie Midden2
De locatie Midden2 is gelegen in het zuidelijk gedeelte van de N226, tussen hmp 61.9 en 62.4.
De beschikbare ruimte tussen bebouwing is ongeveer 500 m. Het buurtschap Breeveen ligt pal
ten zuiden aan de westzijde van deze locatie en bestaat uit 700 m lintbebouwing van ca. 15
woningen rond een voormalige fabriek. Ten noorden ligt het huis Hoge Erf, met inrit.
Het ligt in een bebost, viak gedeelte van de weg, zonder wegkruisingen en bochten. Het
verbindt Dartheide met Breeveen / Leersumse Veld. Het terrein ten oosten en ten westen van
de weg is eigendom van Het Utrechts Landschap. Het achterland ten westen is in particuliere
handen, ten oosten is SBB de eigenaar (Leersumse Veld).

Locatie Noord
Locatie Noord ligt aan de noordzijde van de weg, tussen hmp 59.8 en 60.2. De beschikbare
ruimte is bijna 400 meter. Ten westen van de locatie ligt landgoed Maarsbergen, ten oosten
landgoed Kombos. Beide landgoederen zijn in particuliere handen. De locatie wordt begrenst
door een kruising (met de Maarnse Grintweg) en een flauwe bocht. Ten zuiden aan de
oostzijde in de bocht liggen twee woningen. Het ligt in een half-open landgoederenlandschap.

Tijdens de analyse is later ook een alternatieve locatie in beeld gekomen. Hier te noemen
Noord 2. Deze ligt pal ten zuiden van de oorspronkelijke locatie en wel tussen hmp 60.25 en
60.60. Het verschil met bovengenoemde locatie is dat er hier aan de oostzijde sprake is van
een particulier, en dat het meer een gesloten bos-bos overgang betreft. Het weggedeelte ligt
tussen een bocht en de kruising met een zijweg (Scherpenzeelseweg, tevens zij-ingang tot SG
Valkenheide).

Beoordelingscriteria
In de beoordeling van de geschiktheid van de locaties zijn de volgende elementen betrokken:

de functionaliteit van het ecoduct t.a.v. ecologisch functioneren
de inpassing van het ecoduct vanuit verkeerstechnisch oogpunt
de inpassing van het ecoduct met effecten op omwonenden

de kosten van de bouw van het ecoduct

de medewerking van aanpalende grondeigenaren

® de randvoorwaarden voortkomend uit de aandachtsvelden
O Recreatie
O Archeologie
O Landschap
O Cultuurhistorie

® draagvlak bij omgeving en overige stakeholders

* vereiste inrichtingsmaatregelen in aanpalend leefgebied, inclusief kosten
® vereiste inrichting weg (afrastering)

® aspecten tijdens bouw

® vergunningtraject

® realisatietermijn en risico’s



Ecologisch functioneren
De beoordelingscriteria zijn nader te onderscheiden in :

Doelsoorten en daaruit voortkomende eisen
Het ecoduct maakt onderdeel uit van een ecologisch corridor voor alle dier- en plantensoorten van
bos, half-open landschappen, heide en (hei)schraal grasland. De meest kritische soort is het
edelhert ( komt (nog) niet voor, maar eisen edelhert zijn mede-bepalend voor inrichting).
We spreken van de actuele, kritieke soorten :
o Voor bos en half-open landschappen: (edelhert) , das, boommarter, eekhoorn, ree en
hazelworm.
o Voor de heide en (hei)schraal grasland: zandhagedis, levendbarende hagedis,
heideblauwtje, groentje en heidesabelsprinkhaan
Dit stelt eisen aan het landschap en de mate waarin dit aangepast kan worden. Voor de
bossoorten, met de ultieme soort edelhert, is een bos-bos verbinding optimaal. Voor de soorten
van het half-open en heide landschap zijn kenmerken van een haf-open landschap van belang. Bij
een combinatie is een afwisseling van deze types gewenst, waarbij ook opgemerkt kan worden dat

half-openlandschap ook gecreéerd kan worden op micro schaal ( bijvoorbeeld door open plekken

in bos, en half open bospaden). Dit geldt ook voor het creéren van een bos situatie in half-open

landschappen door de aanleg van bijvoorbeeld boseilanden. Voor veel soorten geldt dat een
verbinding tussen leefgebieden in de vorm van stapstenen een minimale vereiste is. Hiervoor

gelden kritische afstandsnormen (veelal 250 — 500 m) . In de optimale situatie zijn beide
landschapstypes aanwezig of zijn, eventueel op kleine schaal, te creéren.

Valwildcijfers
Valwildcijfers geven een indicatie van het voorkomen van natuurlijke routes ter hoogte van het aan
te leggen ecoduct. Tevens kan aangenomen worden dat op plaatsen met een hoog valwild de
aanleg tot een verbetering van de situatie (voor mens en dier) zal leiden.

Verstoringsgevoeiligheid
Het ecologisch functioneren is afhankelijk van de verstoring die in de omgeving aanwezig is of kan
optreden. In de eerste plaats geldt of het gebied in breder verband is aangemerkt als rust of als
recreatiefmedegebruik gebied. Daarnaast gelden locatie specifieke factoren zoals de
aanwezigheid van recreatieve paden (betreding), bewoning, evenementen, etc. In het algemeen
wordt gesteld dat in de meest gunstige omstandigheid de omgeving in een straal van 250 m
verstoringsvrij moet zijn.

Verkeerstechnische eisen
Vanuit verkeersoogpunt worden verschillende eisen gesteld aan een bouwwerk, zoals een
ecoduct. Deze hebben te maken met dimensionering van het bouwwerk, de effecten op de
verkeersveiligheid (zicht), de effecten op de aansluitingen van wegen en uitritten.

1. Dimensionering.
Vrije doorrijhoogte van 4,6 m is verplicht. Met constructie en bodem voor vegetatie wordt de totale
hoogte van een ecoduct ca. 6 m. Bij een verdiepte ligging wordt het lengteprofiel minimaal
gedimensioneerd op stopzicht (afstand nodig om te stoppen voor obstakel of stilstaand voertuig op
rijbaan).
Vanuit provincie Utrecht (mobiliteit) is aangegeven dat een dwarsprofiel gewenst is dat de
mogelijkheid biedt om in toekomst een parallelweg aan te leggen (no regret) . Dimensionering is
derhalve op model " parallelweg", hetgeen de lengte van het bouwwerk in optimale situatie 27

meter ( berm - rijpaan - berm - parallelweg - berm) maakt. (Bij model "fietspad” ipv “parallelweg”
wordt deze ca. 3-4 meter korter).



2. Aanrijroute
Aanrijroute tot het ecoduct dient obstakel vrij te zijn. Met betrekking tot kruispunt wordt een
afstand van minimaal 100 -125 meter aangehouden.

3. Uitrit van particuliere woningen
Uitrit dient op maaiveld plaats te vinden. Indien bij verdiepte ligging ( met tunnelbak) dit niet
gerealiseerd kan worden dient een alternatieve ontsluiting, veelal in de vorm van een
parallelweg aangelegd te worden. Zichtsituatie vanui tuitrit mag niet verslechteren

Effecten voor omwonenden

o Uitritten. Bij verdiepte ligging kan een parallelweg noodzakelijk worden, omdat
perceelsontsluiting op hoogteligging van rijpaan niet meer aansluit. Ook kan er sprake zijn
van beperking van uitzicht.

o Hinder tijdens aanleg

Toename geluidshinder door verkeer in tunnel

o Toename hinder als gevolg van verblijf in tunnel.

o

Kosten.
De kosten van een aanleg van een ecoduct bestaan uit de volgende basis onderdelen:
Directe kosten :

O grondwerk

aanbrengen brugdek

afwerking brug, inclusief asfaltering

groenvoorzieningen en afrastering

overige voorzieningen ( verlichting, tijdelijke verkeersmaatregelen )
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Hiervan afgeleide kosten zoals bouwplaatskosten, uitvoeringskosten, algemene kosten.

O ontwerp en engineering kosten
O bijkomende kosten, zoals leges , kabels & leidingen

Daarboven op komen kosten voor onderhoud en beheer :
- levensduurkosten, zoals onderhoud groen, onderhoud constructie, etc

Kosten bij een verdiepte ligging

Bij een verdiepte constructie zijn er aanzienlijke meerkosten. Deze bestaan uit de verwijdering en
afvoer van het oude wegdek, graafwerkzaamheden en aanleg van een tunnelbak,
asfalteringswerkzaamheden, aanleg van een omleidingsroute rond het ecoduct ten tijde van
aanleg (bestaand wegdek wordt immers vervangen en verdiept weer aangelegd) . De
engineringskosten zijn hoger. Ook dienen voorzieningen te worden getroffen tegen wateroverlast (
aanleg pompinstallatie). De lengte van de tunnelbak is afhankelijk van de mate van de
hoogteligging ondergrond, de gekozen diepte ligging ( geheel/ half verdiept ), de maximum
snelheid ter plekke ( heeft invioed op de stopzicht maat).

Medewerking aanpalende grondeigenaren
Medewerking is van belang omdat de realisatie gedeeltelijk op het grondgebied van de aanpalende
grondeigenaar plaatsvindt. Ook ligt in dit gebied de aanloop tot het ecoduct. In veel gevallen zullen
bepaalde aanpassingen noodzakelijk zijn om de condities te verbeteren. Medewerking is daarvoor
nodig. Het functioneren van het ecoduct dient structureel gewaarborgd te zijn.



Randvoorwaarden

o recreatie
Vanuit recreatief oogpunt kan gesteld worden t dat er geen recreatieroutes en
voorzieningen verloren mogen gaan.

o cultuur historie
De structuur van de weg is cultuurhistorisch ( en landschappelijk) van belang . De
Historische Buitenplaats Maarsbergen stelt eisen aan de landschappelijke inpassing en
restricties aan de mogelijkheden.

o archeologie .
Met name de bekende aanwezigheid van grafheuvels kan restricties stellen aan de
uitvoering en het grondbeslag bij met name taluds. Grote delen van de N226 behoren tot
gebieden met een hoge kans op het vinden van archeologische vondsten en
graafwerkzaamheden kunnen archeologisch waarden aantasten.

o Landschap :
Stelt eisen aan de situering van ecoduct in landschap. Vanuit landschappelijk oogpunt
wordt verschillend tegen (type) ecoduct aangekeken. Van belang is het groter

landschapsbeeld (“kan het landschap het aan, grootschalig landschap versus kleinschalig

landschap, dominantie over korte afstand versus effect over langere afstand’). Positionering

in een gevarieerde , gebroken omgeving of in een eenduidiger omgeving. Het toestaan van
een dynamisch landschapsbeeld of vasthouden aan een statisch beeld. Mening
hieromtrent hangt sterk af van referentiekader, en ook van beoogt omgevingsbeeld van
observator. Valt lastig te objectiveren.

Draagvlak bij omgeving en stakeholders
De reactie en houding van omwonenden wordt bepaald door verschillende factoren. Te
onderscheiden valt de mening en opvatting over ontsnipperingsmaatregelen in het algemeen, over
het gegeven van een ecoduct, over de situering van een mogelijk ecoduct in relatie met de eigen
situering, de houding ten opzichte van de overheid in het algemeen tot ervaringen met de
provinciale overheid. Ook in hoeverre de aanleg van een ecoduct in relatie wordt gezien met
overige maatregelen, zowel gelieerd met ontsnippering en leefgebied alsook met meer algemene
leef- en woonomstandigheden (zoals verkeerveiligheid). Of in hoeverre rekening gehouden wordt
met andere, voor bewoner/stakeholder belangrijke zaken (recreatie, cultuurhistorie, landschap).

Vereiste inrichtingsmaatregelen in leefgebied, en kosten
Voor het functioneren van een ecoduct moet het achterland voldoen aan de vereiste voor de
doelsoorten. In dit geval betreft dat condities voor heide soorten (eventueel in vorm van
stapstenen) en bos- half/open landschap. Waar niet of gedeeltelijk aanwezig zullen aanpassingen
aangebracht moeten worden. Kosten betreffen onder meer eventuele aankoop van gronden, de
subsidies bij omvorming en inrichting, en aanpassing van kruisingen met wegen.

Vereiste inrichting weg, overige maatregelen
Voor het functioneren van het ecoduct en de verkeersveiligheid zullen nadere
afschermingsmaatregelen genomen moeten worden. Dit betreft rasterwerken, in de eerste plaats
in de directe nabijheid van het ecoduct. Daarnaast ook over een langer lengte profiel van de weg,
waarbij het ecologische functioneren wel gewaarborgd dient te worden.

Aspecten tijdens bouw/ aanleg
De bouw zal impact hebben op de omgeving en op het verkeer. Bij verlaagde ligging, waarbij

sprake is van een tunnelbak, zal er een bypass moeten worden gecreéerd langs het te bouwen

ecoduct. Dit zal, bij dimensionering op 80 km/u weg, over een lengte zijn van ca. 500 m en een
breedte beslaan van 10 meter (5 m rijbanen en minimaal 2 .5 m obstakelvrij aan weerszijde). Dit



betekent extra boskap van 0,5 ha. Ook kan dit effect hebben op bestaande bebouwing. Dit kan ook
een aantasting opleveren van bestaande cultuurhistorische waarden of landschap.

Bij kosten is reeds gemeld dat de extra werkzaamheden ook kostenverhogend zijn (ca. 125.000
euro) .

Vergunningstraject
Er zal sprake van een doorlopen van een bestemmingsplan procedure. De realisatie kan niet
plaatsvinden binnen de bestemming wegen. Daamaast de natuur vergunningen , zoals ook bij de
N227.

Realisatietermijn en risico’s

Hangt sterk af van gekozen type en locatie. Is afhankelijk van type uitvoering en locatie en mate
van overeenstemming met omgeving.

Beschikbare informatie, gebruikte bronnen :

Ecologie :
Recent:

= Inrichtingsadvies N226 irt toekomstig ecoduct (G.J. Spek, mei 2014)

- Visie op locatie Noord opgesteld door HUL, SBB, Natuurmonumenten, Landgoed Kombos,
Landgoed Maarsbergen (dec. 2014)

- Ecologische visie op locatie Noord en locatie Midden — H. vd Bijtel (2015, beschikbaar per
februari 2015). (opdrachtgever O-gen)

Quder:

= -Ontsnippering van de Heuvelrug (vd Bijtel, 2004)

= Torenhoog en Mijlenver (ONPUH) (2003)

= De cirkel weer rond , Sterrenteam Kombos (2003/2004)

= Van edelhert naar Ecoduct (WUR, studentenrapport K. Prent, 2007)
= Uitvoeringsprogramma Ontsnippering NPUH (2007)

Verkeer :
- Strategisch Mobiliteitsplan PU 2004-20120

= Varianten studie uitgevoerd door de provincie Utrecht (A. Selhorst, verkeerskundige) dec. 2014
(opdrachtgever O-gen)

Kosten :
Kostenraming, uitgevoerd door TAUW (Eindhoven), januari 2015. (opdrachtgever O-gen)

Archeologie :
- Ecoducten N226 en N227, Transect rapport 661 (dec. 2014; opdrachtgever PU)
- Advies Archeologische monumentenzorg gemeente Utrechtse Heuvelrug, febr. 2015.

Landschap, Cultuurhistorie, Recreatie :
= mondelingen info provincie Utrecht

Omwonenden/ stakeholders:
* twee informatie / inloopavonden (juni/ oktober 2014)



« diverse mondelinge (bilaterale) gesprekken / bezoeken aan omwonenden (juli 2014 -

februari 2015)

gesprek O-gen met afvaardiging omwonenden (juli 2014)

gesprek gedep Krol met afvaardiging omwonenden (augustus 2014)

bespreking in Deelgebiedscie UH

overleg gem. Utrechtse Heuvelrug

bestuurlijk overleg (jan. 2015) tussen gedep. Krol en HUL, SBB, Natuurmonumenten,

Landgoed Kombos, Landgoed Maarsbergen

« Begeleidingsgroep (na juli 2014 in nieuwe setting met uitbreiding van afvaardiging van
betrokken landgoedeigenaren en omwonenden). Twee bijeenkomsten (november 2014 en
januari 2015).

Resultaten
1. Ecologie

Er zijn diverse rapporten. Leidinggevend is voor dit advies de bevindingen vanuit het rapport dat
door Van den Bijtel is ( wordt) opgesteld. Vd Bijtel heeft in de werkgroep vergadering van eind
januari een power point presentatie gehouden.

Uitkomst

Uitgegaan wordt van de doelsoorten behorende bij bos en heide. Gesteld kan worden dat beide
locaties geschikt gemaakt kunnen worden. ledere locatie heeft tekortkomingen voor het ecologisch
goed functioneren op dit moment.

Locatie Noord vereist forse aanpassingen aan de oostzijde in het achterliggende leefgebied, vooral
voor model edelhert, en in mindere mate voor heidesoorten. De huidige graslanden kunnen
geschikt gemaakt worden voor deze heidesoorten. Ook kan met bosaanplant (in geleiding en als

bosplekken) de geschiktheid voor “edelhert” vergroot worden. Een aandachtspunt is ook het

incidentele intensieve gebruik van de terreinen behorende bij landgoed Maarsbergen, pal NW van
het geplande ecoduct.

Bij Midden 2 zijn de omstandigheden voor model edelhert goed, maar levert de westzijde
problemen op. Hier ontbreken stapstenen voor de viindersoorten, en worden de kansen tot het
geschikt maken van het gebeid hiervoor minder hoog ingeschat.

Op grond van de bevindingen van Van den Bijtel kan worden ingeschat dat de potentie om Noord
geschikt te maken voor alle doelsoorten enigszins groter is dan bij Midden2.

De mogelijkheid om locatie Noord geschikt te maken wordt ook onderschreven door de betreffende
landgoedeigenaren en de terreinbeheerder organisaties. Dat Spek in zijn rapport Midden2 meer
geschikt acht dan Noord komt vooral door de nadruk die hij op een bos/bos verbinding legt. Prent
komt ook uit op Midden2 vanwege de aantasting die een ecoduct heeft op de uitstraling en
beleving van de Historische Buitenplaats Maarsbergen.

Valwild.

Vanuit diverse bronnen zijn valwild cijfers bekend. Het aantal slachtoffers is beperkt en de N226 is
niet een hot spot. Aanrijdingen met reeén zijn beperkt en vinden over het gehele wegvak plaats.

In afgelopen 10 jaar zijn negen slachtoffers gevallen onder de das (over drie locaties in noordelijk
gedeelte ) en vier boommarters ( over drie locaties in het noorden en midden). Uit de cijfers valt
geen eenduidig beeld te halen. Wel ligt de nadruk van de slachtoffers das en boommarter in het



noordelijk gedeelte. Ontsnipperingsmaatregelen in het noorden zullen waarschijnlijk een bijdrage
leveren aan het terugdringen van de wild slachtoffers.

2. Verkeersveiligheid

Door de provincie Utrecht zijn variantenstudies uitgevoerd. Locaties Midden2 en Noord zijn
ingemeten en op grond hiervan zijn, met de randvoorwaarden zoals gesteld hierboven, de type
ecoduct hoog en ecoduct half/verdiept ingetekend. Hierdoor is de ligging duidelijk tav inritten,
kruisingen en bochten in de weg.

De uitkomsten laten zien dat de hoge variant op beide locaties inpasbaar is, en geen
verslechtering betekent voor de verkeersveiligheid.

De inpassing van een half/verdiept ecoduct, onder de gegeven randvoorwaarden en
uitgangspunten, stuit op beide locaties op (grote) bezwaren. Dit komt omdat bij een half/verdiept
ecoduct een tunnelbak aangelegd moet worden. De totale lengte van deze bak is, bij een
snelheidsregime van 80 km per uur, 440 tot 460 m.

Bij Midden2 kan hierdoor aan de zuidzijde een 5-tal percelen niet meer direct ontsloten worden en
is de aanleg van een parallelweg noodzakelijk. Bij het huidige wegprofiel ontbreekt hiervoor de
ruimte. Aan de noordzijde komt een uitrit in de knel.

Bij Noord komt de tunnelbak in een bocht te liggen aan de zuidzuide en ( te ) dicht op de kruising
met de Maarnse Grintweg aan de andere (noord) kant. Ook komt de ontsluiting van twee huizen in
het gedrang.

Bij alternatieve variant zou het ecoduct tussen de bocht en de kruising met de
Scherpenzeelseweg komen te liggen. Deze laatste kruising/inrit is eventueel in zuidelijke richting
te verleggen.

Daarbovenop komt nog de ingreep van de aanleg van een bypass ten tijde van de aanleg omdat
dan geen gebruik gemaakt kan worden van de huidige rijbaan.

Bij Midden2 is deze ruimte aan de oostzijde aanwezig (betekent wel een forse boomkap van 0,5
ha); bij Noord, in beide varianten, is de ruimte beperkt aan de oostzijde en heeft een grote
landschappelijk impact (door waardevolle wildwallen heen), en zou aan de westzijde een nog
grotere impact hebben op de Historische Buitenplaats.

3. Kostenaspect

Door TAUW is een kostenraming uitgevoerd. De conclusie is dat de kosten van de bouw van een
hoog ecoduct ca. 3.2 miljoen euro kost (daarboven komt nog ca. 275.000 euro aan levensduur
(onderhouds) kosten). Deze inschatting is voor beide locaties min of meer gelijk.

Een half-verdiepte ligging wordt door TAUW ca . 90% duurder berekend (6.3 miljoen). De grootste
extra kostenpost zit in de aanleg van een keerwand (1.3 miljoen directe kosten). Maar daarnaast is
ook het verwijderen van asfalt, afgraven, afvoeren, extra grondverzet kostenverhogend. Ook de
aanleg van de bypass is kostenverhogend. ( NB. Er is in deze berekening niet vitgegaan van
hergebruik van uitgegraven grond, dit zou enkele tonnen kunnen bespaard).

Medewerking grondeigenaren

Midden 2

HUL, eigenaar van de gronden ter weerszijde van M idden2 heeft aangegeven mee te willen
werken aan de aanleg van een ecoduct.

De direct omwonenden van Midden 2 (buurtschap Breeveen) hebben breed te kennen gegeven
tegen de aanleg van een ecoduct te zijn. Afgezien van esthetische zaken is de grootste weerstand
gelegen is het feit dat de provincie geen gebruik maakt van het moment om ook de
verkeerveiligheid (van de omwonenden) aan te pakken. Reeds lang probeert het buurtschap
aandacht te vragen voor de onveilig verkeersituatie die voor hen geldt als gevolg van groter
verkeersintensiteit (11.000 voertuigen per dag), de in hun ogen snelheid overschrijdingen, en de
lastige uitritsituatie. Men grijpt iedere situatie aan om hier aandacht en druk op te zetten.

Vanuit de provincie is er geen directe aanleiding om hier iets aan te veranderen. Hierdoor ontstaan
een patstelling.



Tevens kan gesteld worden dat het directe achterland ten westzijde van de locatie in eigendom is
van particulieren, die vooralsnog niet geheel welwillend tegenover de aanleg van een ecoduct
staan.

Noord.

Bij Noord is door de aangrenzende eigenaren uitgesproken dat men in principe niet onwelwillend
staat tegenover de aanleg van een ecoduct. Wel staan hier forse eisen tegenover. Deze zijn met
name gericht tegen de vormgeving:

- De aanleg van model Hoog is vooralsnog niet acceptabel, men pleit sterk voor een model dat in
hun ogen beter inpasbaar is in het landschap (i.c. model half-verdiept).Dit ook vanwege de
bijzondere structuur van Landgoed Maarsbergen en de impact dat een model Hoog heeft op
deze locatie op het landgoederenlandschap.

Daarnaast zullen forse aanpassingen gedaan moeten worden in het oostelijk achterland. De
mogelijkheden, potentie en bereidheid is aanwezig, maar de kosten zullen naar schatting 400.000

- 800.000 euro bedragen bij volledige omvorming, inrichting (ruim 10 ha) en overige

aanpassingen. Ook zal er gekeken moeten worden naar het effect van het incidentele intensieve
gebruik van landgoed Maarsbergen in de directe nabijheid van het ecoduct.

Archeologie

Beide locaties liggen in gebieden met een (zeer) hoge verwachting op archeologische vondsten.
Verwacht mag worden dat dit gevolgen heeft voor de uitvoering op beide locaties. Er zal
aanvullend onderzoek gedaan moeten worden. (zie verder het advies van de gemeente
archeoloog van Gem. Utrechtse Heuvelrug).

Recreatie.

Bestaande recreatiepaden bij Midden 2, liggen net op de veelal als kritiek beschouwde grens van
250 m buiten het ecoduct. Dit betreft het Let de Stighter fietspad, en ook het wandelpad ligt
op/nabij deze grens (dit pad is juist richting weg opgeschoven ter ontlasting van het (nieuwe)
heideveld). Zie ook de afbeeldingen.

Bij Noord worden geen bestaande paden beinvioed.

Cultuur historie

De structuur van de weg is als geheel cultuurhistorisch waardevol. Dit geldt ook in geomorfologisch
opzicht. Van bijzondere kwaliteit is de Historische Buitenplaats Maarsbergen en directe omgeving.
Dit stelt eisen aan ligging en vormgeving van een ecoduct, met name dus bij locatie Noord.

Vergunningverlening.

Bij het gekozen model zal het ecoduct buiten de bestemming wegen komen te vallen en zal er een
bestemmingsplanwijziging procedure moeten worden doorgelopen. De gemeente staat hier
vooralsnog tamelijk neutraal tegenover. Wel is zij beducht voor een anti- stemming die kan
ontstaan en een weerslag hebben op de meningsvorming. De huidige opstelling van met name
bewoners rond Midden2 is niet bijzonder meegaand, en gedreigd is met langer procedures.

De natuurwetgeving is gelijk aan N227.

Afrastering

Voor het goed functioneren van het ecoduct en de verkeerveiligheid zal afrastering noodzakelijk
zijn. Bij bestaande woningen kan gebruik gemaakt gaan worden van bestaande afrastering en
bescherming van tuinen.



Gezien de lengte van de weg, intensiteit en historisch gedrag zullen er ook op andere plaatsen
oversteekmogelijkheden gemaakt moeten worden. Te denken valt aan dassentunnels , maar ook
aan een wildwaarschuwingssysteem. Aangeraden wordt het rapport Spek hierbij als uitgangspunt
te gebruiken.

Samenvatting per locatie:
Locatie Midden2

Functioneert goed voor de soorten bos (“edelhert”)
Functioneert matig / slecht voor de soorten heide aan westzijde. Mogelijkheden voor aanpassing
beperkt . Ontbreken van stapstenen aan westzijde

Is voldoende ruimte voor aanleg Model Hoog, voor verdiepte aanleg is aanpassing van
wegprofiel / parallelweg noodzakelijk.

Bij Model Hoog geen effect op verkeersveiligheid (rechte weg en geen verslechtering
uitritsituatie)

Aanleg blijft juist buiten direct grondbeslag grafheuvels; ligt wel in gebied met (zeer) hoge
archeologische verwachtingswaarde

Grijpt in in bestaande wandelstructuur binnen 250 m ten oosten van ecoduct, verstoring vanaf
Let de Stighterfietspad mogelijk aanwezig

Medewerking omgeving (omwonenden) gering, weerstand.

Medewerking directe grondeigenaar (HUL) aanwezig. Particuliere eigenaren niet op voorhand
bereid om medewerking te verlenen aan verbetering leefgebied op afstand.

Bijpass , noodzakelijk bij verdiepte ligging, kan aan oostzijde, maar loopt wel door gebied met
zeer hoge archeologische verwachtingswaarde, aan westzijde liggen in aanloop erven van
aanpalende woningen.

Locatie Noord

Functioneert beperkt voor de soorten bos (“edelhert”), met name aan oostzijde. Mogelijkheden
voor aanpassing aanwezig.

Functioneert matig voor de soorten heide aan oostzijde. Mogelijkheden voor aanpassing
aanwezig. Stapstenen aan westzijde aanwezig.

Is voldoende ruimte voor aanleg Model Hoog; voor verdiepte aanleg is aanpassing van
wegprofiel / parallelweg/ bocht/ kruising noodzakelijk.

Bij Model Hoog geen onacceptabel groot effect op verkeersveiligheid

Aanleg ligt in gebied met (zeer) hoge archeologische verwachtingswaarde
Verstoringsfactoren zijn incidenteel intensief gebruik Landgoed Maarsbergen en effect van
(bewoning en gebruik) Scherpenzeelseweg.

Medewerking omgeving (omwonenden) aanwezig.

Medewerking directe grondeigenaren — onder voorwaarden - aanwezig. Particuliere eigenaren
bereid om medewerking te verlenen aan verbetering leefgebied op afstand.

De bijzondere status van Historische Buitenplaats Maarsbergen vraagt om zorgvuldige
inpassing

Bijpass , noodzakelijk bij verdiepte ligging, kan met moeite aan oostzijde, maar loopt wel door
gebied met zeer hoge archeologische verwachtingswaarde en door particulier bezit, aan

westzijde ligt Historische Buitenplaats.
Locatie Noord-2 (bocht Scherpenzeelseweg)

Functioneert redelijk voor de soorten bos (“edelhert”), met name aan oostzijde. Mogelijkheden
voor aanpassing aanwezig.



- Functioneert matig/redelijk voor de soorten heide aan oostzijde. Mogelijikheden voor aanpassing
aanwezig. Stapstenen aan westzijde aanwezig.

- Is voldoende ruimte voor aanleg Model Hoog; voor verdiepte aanleg is aanpassing van
wegprofiel / parallelweg/ kruising noodzakelijk.

= Bij Model Hoog waarschijnlijk enig effect op verkeersveiligheid, maar dit kan aangepast worden
door verlegging kruising.

= Aanleg ligt in gebied met (hoge) archeologische verwachtingswaarde

= Verstoringsfactoren zijn incidenteel intensief gebruik Landgoed Maarsbergen en groot effect van
(bewoning en gebruik) Scherpenzeelseweg.

- Aanpassing Scherpenzeelseweg vraagt om grotere betrokkenheid en medewerking van
gemeente. Deze is voorshands niet aanwezig.

= Medewerking omgeving (omwonenden) aanwezig.

= Medewerking directe grondeigenaren — onder voorwaarden - aanwezig. Particuliere eigenaren
bereid om medewerking te verlenen aan verbetering leefgebied op afstand.

= De bijzondere status van Historische Buitenplaats Maarsbergen vraagt om zorgvuldige
inpassing

- Bijpass , noodzakelijk bij verdiepte ligging, kan met moeite aan westzijde (ligt Historische
Buitenplaats).

Conclusie :

De aanleg van een ecoduct zonder meer is niet mogelijk gezien budget, verkeerskundige situatie
en opstelling van omgeving. Het dichts in de buurt komt de hoge ligging bij Midden2, maar dan zal
er verder in detail gekeken moeten worden naar de mogelijikheden om voor de vlindersoorten (aan
de westzijde) maatregelen te treffen en de garantstelling van de duurzame medewerking van
aangrenzende eigenaren. Ook vanuit archeologisch oogpunt stelt Breeveen (Midden2) eisen. Naar
verwachtingen zullen sommige recreatie[paden gesloten moeten worden. Ook is het aan te
bevelen om nader te onderzoeken of de aanleg hier gebruik kan maken van het feit dat in 2016
groot onderhoud aan de weg gaat plaatsvinden. Mogelijkerwijs geeft dit aanknopingspunten om
aan de wensen van de bewoners tegemoet te treden. Verwacht mag worden dat de omgeving

bezwaar gaat aantekenen, en dat ook de houding van de gemeente(raad) hierdoor beinvioedt
word.

Ook Noord blijft een optie, maar de kosten aldaar zullen naar verwachting (aanzienlijk) hoger zijn
om te voldoen aan de eisen (van eigenaren, ecologie en verkeerskundig) die daar liggen (ruwe
inschatting 7 miljoen ecoduct gerelateerd). De effecten van aanleg op het landgoed dienen nader
onderzocht te worden. Ook op deze locatie liggen waarschijnlijk mogelijkheden in combinatie met
groot onderhoudswerken in 2016. Het betreft dan de aanpassing van de kruising en bocht,
waardoor er meer ruimte zou ontstaan voor andere uitvoeringen dan de hoge uitvoering.

De alternatieve lokatie heeft minder van bovengenoemde gebreken, maar de nabije ligging van de
Scherpenzeelse weg maar dat de locatie het meest verstoringsgevoelig is.

Algemeen wordt door omwonenden en stakehoders uitgesproken dat er een zekere mate van
welwillendheid is, maar dat een meer integrale (gebieds-)aanpak met aandacht voor ecologie ,
leefgebieden, inrichting, leefomgevingbenadering, en met name ook verkeerkundige zaken
(inclusief het verlagen op geheel of op trajecten van max. snelheid) voor hen nodig is om meer
medewerking te verlenen.






Inpassing ecoduct bij Noord (variant Hoog en variant half-verdiept)

Locatie Noord : Verdiept ecoduct



Inpassing ecoduct bij Midden2

Hoge variant:
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Locatie Midden2 : half-verdiept ecoduct
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