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Fractie # Vraag/input Antwoord/reactie 
GroenLinks 1 Hoe wordt de klimaatbestendigheid van dit 

bedrijventerrein gewaarborgd? 
 
 

Bij de uitwerking van het plan dient het plan 
te voldoen aan de regels van de (Interim) 
Omgevingsverordening Provincie Utrecht, 
onder andere op het gebied van 
Klimaatbestendigheid. De gemeente dient 
hier bij de planuitwerking aan te voldoen.  
 
Door middel van een combinatie van sturing 
met wijzigingen in de provinciale 
verordening en regionale uitgifteafspraken 
met gemeenten/regio's willen we meer grip 
krijgen op zorgvuldig en duurzaam 
ruimtegebruik op nieuwe en hernieuwde 
uitgifte van bedrijventerreinen. 
 
Bij de ontwikkeling van 
bestemmingsplannen/omgevingsplanen 
dient daarnaast ook rekening te worden 
gehouden met de structurerende keuzes uit 
de  Kamerbrief ‘Water en Bodem sturend’. 
Belangrijke aspecten hierin zijn bijvoorbeeld 
voldoende waterberging en een 
klimaatadaptieve inrichting.  

 2 Er is voor dit bedrijventerrein een relatief 
hoge stikstofdepositie berekend. Hoe wordt 
deze stikstofdepositie beperkt en 
gecompenseerd? En hoe wordt 
gewaarborgd dat deze beperking en 
compensatie daadwerkelijk plaatsvinden? 
 

Het   detailniveau   van   de   passende 
beoordeling   sluit   aan   bij   het   
detailniveau   van   een provinciaal 
programma, zonder dat er al een concreet 
plan ligt. Gezien het abstracte karakter is de 
beoordeling op hoofdlijnen, gebaseerd op 
uitgangspunten en kengetallen. Het betreft 
daarom met name een risico-inschatting 
waarbij globaal duidelijk wordt of aantasting 
van natuurlijke kenmerken kan worden 
uitgesloten.  Uit de nieuwe AERIUS-
berekeningen t.b.v. de Passende 
beoordeling blijkt dat er een stikstofdepositie 
wordt verwacht van circa 0,4 mol/ha. Bij de 
planuitwerking door de gemeente dient een 
meer gedetailleerde beoordeling van de 
stikstofgevolgen te worden gemaakt en 
moet helder worden welke mitigerende 
maatregelen moeten worden getroffen.  
Bij bedrijventerreinen zijn belangrijke 
primaire maatregelen het beëindigen van 
het bestaande (voornamelijk agrarische) 
gebruik en de daarmee gepaard gaande 
stikstofdepositie en het slim ontwerpen van 
terreinen (bijvoorbeeld gedeeltelijk kiezen 
voor een lagere milieucategorie, slimme 
mobiliteit en het stellen van 
duurzaamheidseisen). Via deze 
maatregelen wordt binnen het project 
stikstofdepositieruimte gevonden.  
 
Pas daarna wordt – indien nodig - door de 
initiatiefnemer gekeken naar de mogelijkheid 
van het extern salderen, waarbij ruimte voor 
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stikstofemissie van een of meer andere 
bedrijven wordt overgenomen. Dit kunnen 
agrarische bedrijven zijn, maar ook 
andersoortige bedrijven.  
 
De provincie kijkt uiteindelijk of maatregelen 
voldoende mitigerend zijn en betrekt dat bij 
de besluitvorming over vergunningverlening 
in het kader van de Wet natuurbescherming. 

 3 Welke invloed heeft deze compensatie op 
inzet van stikstofcompensatie voor 
natuurdoeleinden? 
 

Deze compensatie heeft geen enkele 
invloed op de inzet van stikstofcompensatie 
voor natuurherstel. In het geval dat 
depositieruimte gevonden moet worden door 
middel van extern salderen, moet eerst 
worden voldaan aan het 
additionaliteitsvereiste van de 
Habitatrichtlijn. Dat houdt in dat 
vrijgemaakte depositieruimte pas naar 
vergunningverlening kan gaan als kan 
worden aangetoond dat deze niet ingezet 
hoeft te worden voor het natuurherstel. Of 
aan het additionaliteitsvereiste wordt 
voldaan volgt uit de natuurdoelanalyses 
(NDA’s) voor de Natura 2000-gebieden. 

 4 Uit het planMER blijkt dat dit bedrijventerrein 
negatief is beoordeeld op luchtkwaliteit. Hoe 
wordt deze negatieve impact tegengegaan? 
 

Het   detailniveau   van   de   PlanMER sluit   
aan   bij   het   detailniveau   van   een 
provinciaal programma, zonder dat er al een 
concreet plan ligt. Gezien het abstracte 
karakter is de beoordeling op hoofdlijnen, 
gebaseerd op uitgangspunten en 
kengetallen. Bij de uiteindelijke 
planuitwerking moet worden gekeken hoe 
de emissies van bedrijven kunnen worden 
beperkt. Belangrijke instrumenten voor het 
sturen hierop zijn het opnemen van de 
toepassing van de best beschikbare 
technieken in het 
vergunningverleningsproces, inzet op 
elektrisch vervoer en toepassing van 
elektrische stationaire bronnen en inzet op 
gebruik van OV. Via regionale 
uitgifteafspraken kan hierop gestuurd gaan 
worden.  
 
Belangrijk is om te melden dat een deel van 
dit bedrijventerrein ook nodig is om elders 
de luchtkwaliteit te verbeteren. Door 
binnenstedelijke transformatie (en 
bedrijfsverplaatsing), maar ook door het 
mogelijk maken van (clustering van) 
circulaire bedrijven die door hun aard 
bijdragen aan de verduurzaming van de 
economie. 

 5 Hoe wordt invulling gegeven aan de brede 
welvaart? De passage in het SV is zeer 
summier? 
 

Naast dat de ontwikkeling van een regionaal 
bedrijventerrein zorgt voor werkgelegenheid 
en daarmee op individueel niveau bijdraagt 
aan maatschappelijke participatie, 
waardering en aan besteedbaar inkomen, 
draagt het ook op andere punten bij aan het 
verbeteren van de brede welvaart door: 
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- Het bieden van ruimte voor 
bedrijfsverplaatsingen voor bedrijven 
die nu binnenstedelijk gevestigd zijn. 
Op de achterblijflocatie ontstaat dan 
ruimte voor transformatie naar 
woningbouw. Hiermee wordt de 
kwaliteit van de binnenstedelijke 
leefomgeving verbeterd. Door 
binnenstedelijk te bouwen wordt 
bovendien ook ingezet op 
mobiliteitstransitie, wat op een 
positieve wijze bijdraagt aan de brede 
welvaart indicatoren natuurlijk kapitaal, 
gezondheid en milieu. 

- Het behouden van het natuurlijk 
kapitaal voor later en elders door een 
deel van dit terrein te reserveren voor 
circulaire bedrijven en daarmee het 
hergebruik van grondstoffen te 
stimuleren.  

Een zorgvuldige landschappelijke inpassing 
en ruimte voor waterberging en  toevoegen 
van nieuwe vormen van biodiversiteit aan 
het gebied. 

 6 Hoe wordt de OV-bereikbaarheid van dit 
bedrijventerrein gewaarborgd? 
 
 

Bij de planuitwerking zal ook invulling 
moeten worden gegeven aan de ontsluiting 
van dit terrein met het OV. In algemene zin 
liggen OV lijnen op enige afstand. In overleg 
kan worden gekeken naar maatwerk - 
bijvoorbeeld met flexsystemen.  Aanvullend 
biedt het bestaande HOV station Vianen 
Lekbrug goede kansen voor het ontwikkelen 
van ketenmobiliteit, waarbij mensen uit de 
regio kunnen overstappen op een lokale 
OV-lijn of bijvoorbeeld een deelfiets. In het 
kader van de ontwerp omgevingsvisie heeft 
de gemeente een (lokale) HUB nabij Hoef 
en Haag in haar visiekaart opgenomen. 

 


