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Toelichtinq:
De inwoners van de gemeenten Houten, Bunnik en Wijk bij Duurstede zouden zeer gebaat zijn bij het tot stand

komen van een volledige aansluiting op de 412. Op dit moment is een halve aansluiting in gebruik genomen (uit

Utrecht naar Houten, uit Houten naãr Utrecht) , en wordt een kwart aansluiting voorbereid (Houten-Arnhem).

De aansluiting van Houten op de A12 zou compleet zijn met de mogelijkheid vanaf de richting Arnhem een

afslag naar Hõuten te kunnen nemen. Een logisch, samenhangend geheel zou ontstaan, met een aanmerkelijke
verbãtering van de verkeersveiligheid en doorstroming en tegelijk vermindering van verkeersoverlast o.a. in het

buitengebied tussen Houten en Bunnik. Het is goed te constateren dat alle betrokkenen deze analyse delen en

toewerken naar een integrale aanpak en een volledige ontsluiting.

De ChristenUnie heeft waardering voor de inzet van het college ten aanzien van de aansluiting van Houten op

de A12. Deze heeft geresulteerd in positieve stappen inzake de aan te leggen aansluiting Houten-Amhem.
Tegelijk wil de ChristenUnie voorkomen dat de volledige aansluiting buiten beeld raakt.

Tegen die achtergrond vragen wij aan het college:

1. Welke kosten zouden bij benadering zijn gemoeid met het realiseren van het laatste, nog ontbrekende

deel van de aansluiting van Houten op de 412?

Antwoord:
De kosten voor het nog ontbrekende deel van de aansluiting van Houten op de A12 ziin geschat op

een bedrag fussen de € 16 en € 30 miljoen.

Overigens is, in overleg met het ñjk, de kwart aansluiting zodanig ontworpen dat een volledige

aansluiting op termijn mogelijk is.
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2. Welke ruimtelijke/planologische uitdagingen ziet u om de aansluiting te realiseren? Op welke termijn
zouden die gerealiseerd kunnen worden?

Antwoord:
Voor de aansluiting zijn er diverse maar ingewikkelde vormgevingsvarianten mogelijk die een grote
impact op de omgeving hebben. Rekening houdend met de gewenste ontwikkelingen in het gebied
levert dit inpassingsproö/emen op, zijn er grondaankopen en mogelijk bedrijfsuitplaatsingen
noodzakelijk. Daarnaast dient het geldende bestemmingsplan te worden aangepast met de daarbij
be horende onderzoeke n.

ln de overeenkomst voor de kta¡í aansluiting is opgenomen dat het Rijk kan instemmen met een
verbinding van de N421 op de A12 naar het oosfen onder de voorwaarde dat de Regio op termijn door
en voor haar rekening een volledige aansluiting realiseert. Geùen echter de grote gevolgen voor de
omgeving en de hoge investeringen realiseren alle betrokken partijen zich dat een daadwerkelijke
realisatie nog ver in de toekomst ligt.

3. De verkeersdoorstroming in en rondom Houten en Bunnik efüciënter verlopen bij het bestaan van de
laatste aantakking, en het sluipverkeer in het buitengebied Bunnik-Houten zou aanmerkelijk minder
worden. ls het mogelijk dat u berekeningen maakt over het te venuachten verkeerseffect en deze ter
beschikking stelt aan PS?

Antwoord:
Met de laatste aantakking zal er meer verkeer gebruik gaan maken van de voor dit verkeer bestemde
wegen zoals de N421 en N229. Hiermee wordt het buitengebied Bunnik-Houten meer ontlast van dit
verkeer.
Op basis van modelberekeningen uit de Rappoftage relatieve effectbepaling Sa/fo van TNO d.d. 14

ianuari 201 5 is te ontlenen dat het te verwachten verkeerseffect van de laatste aantakking ten opzichte
van de kwart aansluiting gemiddeld 6% minder verkeer in het buitengebied zal opleveren. Eventuele
extra onderzoeken zullen bij de volgende fase aan de orde zijn.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,

Voozitter
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1 lnleiding

Voorliggende notitie geeft inzicht in en antwoord op het door de Provincie Utrecht
gevraagde en door TNO uitgevoerde verkeerskundig onderzoek naar alternatieven
die bijdragen aan de doelstelling "Een goede verkeersontsluiting van Houten naar
het oosten". Uit het onderzoek blijken tevens de effecten op de doelstelling "Een

autoluw buitengebied". Daarnaast zijn de effecten op het gebied van
geluidbelasting en luchtemissies in beeld gebracht.

De uitgevoerde onderzoeken zijn uitgevoerd met inzet van Urban Strategy, waarbij
de verkeerscijfers zijn berekend met Omnitrans.

ln het navolgende zijn de resultaten opgetekend van de analyses die op basis van

vragen vanuit o.a. de omgeving zijn gesteld:

Een getalsmatige analyse op verschillende gepresenteerde scenario's,

Inclusief een twee extra scenario waarin de gekeken is naar de situaties te
weten:* waarin de N421 en de knip in de Binnenweg zijn gerealiseerd en er een

spitsknip in de Achterdijk en de Houtenseweg is gelegd, zonder verdere
maatregelen ter ontsluiting van het oostelijk verkeer (S8);

* waarin de N421 en de knip in de Binnenweg met een oostelijke ontsluiting

Houten 80 km/h en een spitsknip ter hoogte van de westel'tjke parallelweg

(se).

De beelden van de verschillende scenario's zijn venruoord in termen van

a. Verkeersintensiteiten.
b. Verschillen tussen scenario's.
c. Geluidskaarten per scenario.
d. Luchtkaarten (NO2 en PM10) per scenario.

5l 47
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2 Getalsmatige ana¡yse

ln de onderstaande gepresenteerde analyse staan de verkeerscijfers voor
verschillende scenario's op een aantal wegen in het buitengebied van Houten. De

verkeerscijfers zijn bepaald in Omnitrans, om zo de vergelijkbaarheid met in het
verleden uitgevoerde berekeningen zo zuiver mogel'tjk te houden.
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De modellen delen op de verschillende wegen de onderstaande motorvoertuigbewegingen toe (in motorvoertuigen per etmaal)
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De modellen delen op de verschillende wegen de onderstaande motorvoertuigbewegingen toe (in motorvoertuigen per etmaal)
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3 Gepresenteerde beelden

De onderstaande beelden zijn de beelden die in de klankbordgroepen zijn
gepresenteerd op 27 en 28 oktober 2014.

Omdat de vraagstelling een vergelijk tussen verschillende alternatieven betrof, is er
voor gekozen beelden van de intensiteiten te presenteren, zonder absolute getallen

te noemen. Door de intensiteiten te visualiseren wordt een indicatie van de

verkeersdrukte op verschillende wegen gegeven, gebaseerd op de berekende
intensiteiten zoals in de voorgaande tabel weergegeven. Deze

Verkeersintensiteiten zijn te vinden op pagina 6-14.
ln scenario's 54, 55 en S8 zijn de spitsknippen gelegd op de wegvakken de

Achterdijk (direct in aansluiting op de Houtenseweg) en de Houtenseweg (N410),

zoals aangegeven op de wegvakkenkaart.

Om een duidelijk beeld te kunnen geven van de verschillen tussen een aantal
verschillende scenario's, zijn er zogenaamde verschillenplaatjes gegenereerd

waarin verschillende scenario's met elkaar worden vergeleken. De rode kleuren
geven een relatieve toename weer, de groene kleur een relatieve afname van het

verkeer.

Ten slotte zijn de berekeningen van de effecten van de verschillende

verkeersintensiteiten op een aantal omgevingsfactoren (geluidsbelasting,

luchtemissies voor NO2 en PM10) gevisualiseerd.

Onder de verschillende verschillendplaatjes zijn korte toelichtingen gegeven; de

beelden van de milieukwaliteit spreken voor zich.

9147
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3.1 Verkeersintens¡te¡ten
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3.2 Verschillenplaatjes

De verschillendplaatjes laten de relatieve toe- en afnames bij vergelijking van
verschillende scenario's met elkaar zien. De vergelijkingen zijn toegelicht op de
meest relevante verschillen.

Tr¡fïic Sl -S0 (Sl N42l + kn¡p B\1'2015)

20147
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Bovenstaand beeld geeft de toe- en afnames van de verkeersintensiteit op
verschillende wegen bij het openstellen van de N421 en het afsluiten van de
Binnenweg. Het beeld geeft de verschillen weer tussen S1 (het scenario waarin de
N421 open gesteld is en de Binnenweg is afgesloten voor doorgaand verkeer) en

S0 (de huidige situatie).
Dit geeft uiteraard een toename van verkeer op de N421 en de 412; de grootste

afnames vinden plaats op De Staart en de N409. Door het afsluiten van de

Binnenweg is er een toename van verkeer dat de route Houtenseweg en Achterdijk
volgt. Dit verkeer bestaat voor een groot deel uit het verkeer dat de Binnenweg
gebruikte, maar nu vanwege de afsluiting van de Binnenweg als alternatieve route

via de Houtenseweg en de Achterdijk richting N401 gaat rijden en vice versa. Er is

een lichte afname van verkeer op de Achterdijk tussen de Binnenweg (die bijna
geen verkeer meer heeft) en de N411. Dit is te verklaren doordat het totale verkeer
dat via de Achterdijk richting N411 rijdt en vice versa door openstelling van de N421

afneemt. Ook is er een lichte toename te zien op de Burgweg en de N411 en het

Oostromsdijkje; dit is eveneens het gevolg van verkeer dat door de afsluiting van de
Binnenweg een andere route zoekt.

De N421 trekt verkeer aan dat een westelijke bestemming heeft; het buitengebied

wordt niet substantieel ontlast.
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Uitgangpunt voor de volgende situaties is het scenario met de N421 met een knip in
de Binnenweg en eenzelfde scenario waarin een oostelijke ontsluiting is
toegevoegd, en de Parallelweg-west voor verkeer is opengesteld.
Het toevoegen van een oostelijke ontsluiting (60 km/h) leidt tot een afname van
verkeer op de N410 en het Oostromsdijkje doordat het verkeer de route via de N421
en de Parallelweg verkiest boven de route via et onderliggende wegennet. De
afname op de N229 is het gevolg van deze afnamen en van verplaatsing van het
verkeer richting Utrecht over de N411 via de N229 door Bunnik naar de route via de
N421 en Parallelweg-west richting Achterdijk. Er is een toename te zien op de
Parallelweg-west die in dit scenario is opengesteld voor alle verkeer; hierdoor
neemt het verkeer op de Achterdijk tussen de N411 en de aansluiting van de
Parallelweg-west toe; dit is verkeer dat nu via de N421 en de Parallelweg-west de
route naar de N411 zoekt (en vice versa).

Toevoegen van een oostelijke ontsluiting leidt met name tot een afname van
verkeer op met name de N410 en de Achterdijk.

2',1 147
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Uitgangpunt voor de volgende situaties is het scenario met de N42l met een knip in

de Binnenweg en eenzelfde scenario waarin een oostel|ke ontsluiting is

toegevoegd, en de Parallelweg-west voor verkeer is opengesteld; het verschil met

het vorige scenario is dat in dit scenario de snelheid van de oostelijke ontsluiting op

80 km/uur is gesteld.

De toename van verkeer op de N229 is toe te rekenen aan het verkeer dat tussen

Werkhoven en de N411 de route over de Parallelweg-oost en Parallelweg-west

verkiest boven de route via de Achterdijk. De snelheid van 80 km/uur maakt deze

route net aantrekkelijker dan de route langs de Achterdijk waardoor dit effect niet

optreedt bij een snelheid van 60 km/uur op de Parallelweg (zie vergelijk S2-S1).

Het toevoegen van een oostelijke ontsluiting 80 km/uur leidt tot op hoofdlijnen

dezelfde effecten als in het scenario waarin de snelheid op 60 km/uur stond.

Toevoegen van een oostelijke ontsluiting met 80 km/uur leidt met name tot een

afname van verkeer op met name de N410 en de Achterdijk.
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Bovenstaande verschillen zijn de verschillende tussen het scenario waarin de

snelheid op de oostelijke ontsluiting 60km/uur is en het scenario waarin deze 80

km/uur is. ln het scenario waarin de snelheid 80 km/uur is, is er minder

verkeersaanbod op de route Houtenseweg / Burgweg. Zie boven.

Een oostelijke ontsluiting langs de Parallelweg biedt meer ontlasting in het

buitengebied bij een snelheid op deze oostelijke ontsluiting van 80 km/uur dan 60

km/uur.
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Een spitsknip in de Houtenseweg (net voor de aansluiting op de Achterdijk) en de

Achterdijk (net boven de aansluiting op de Houtenseweg) drukt het verkeer van de

N410 naar de N421 en het Oostromsdijkje. Dit leidt ook tot een lichte afname op de

Burgweg en de Achterdijk tussen Werkhoven en de kruising met de Burgweg, zij het

op beide trajecten zeer beperkt.

Het effect van de spitsknippen is beperkt.
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De spitsknippen in het scenario waarin de snelheid op 80 km/uur staat sorteren nog

minder effect dan in het vorige vergelijk: doordat de snelheid op 8Okm/uur staat is

de route via de N421 en de oostelijke ontsluiting al zo aantrekkelijk dat het aanbod

van het verkeer op de N410 al aanzienlijk is afgenomen en het effect van de

spitsknippen beperkt is.

25147
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Wanneer de N421 met een korte aansluiting op de 412 wordt aangesloten, zal

vooral het verkeer dat via het buitengebied over het onderliggende netwerk richting

Utrecht, Bunnik en Zeist rijdt, nu via de N421 gaan rijden, de A.12 richting het oosten

nemen en bij Bunnik de A12 weer verlaten dan de route van daaruit te vervolgen.

Dit leidt tot ontlasting op N410, het Oostromsdijkje en de N229.
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56-53: Een oostelijke ontslu¡ting langs de Parallelweg trekt meer verkeer dan een

korte aansluiting in oostelijke richting van de N421 op de 412. Een korte ontsluiting
genereert meer verkeer op de Houtenseweg dan een ontsluiting via de oostelijke

Parallelweg.

Het grotere aanbod van verkeer op de N410 in dit scenario (waarin een korte

aansluiting van de N421 op de A12 in oostelijke richting is gerealiseerd) ten

opzichte van het scenario waarin het verkeer naar en uit het oosten via de

Parallelweg wordt ontsloten (S3), wordt veroorzaakt doordat het verkeer uit

oostelijke richting dat vanaf de A12 naar Houten gaat, niet via een directe afrit die

aansluit op de N421 kan rijden, maar via afslag Bunnik en de N410 haar weg

richting Houten vindt en niet over de Parallelweg rijdt.
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Een situatie waarin de N421 zowel in oostelijke als in westelijke richting een directe
aansluiting heeft leidt, vergeleken met de situatie waarin de ontsluiting via de

oostelijke Parallelweg (80km/h) loopt, tot een licht lager verkeersaanbod op de

N421. Dit wordt voornamelijk veroorzaakt doordat het verkeer nu niet meer via de

N421 en de Parallelweg-west kan rijden, maar deze route via de Achterdijk zal

zoeken. Verkeer met bestemming Bunnik zal wel via de N42l rijden om direct via

afslag Bunnik op de A12 naar Bunnik te rijden. Verkeer richting Odijk en

achterliggend gebied; groen en rood over elkaar middelt uit; is gevolg wijze van

modeleren.
De toename van het verkeer op de Achterdijk nabij het Oostromsdijkje en de

bijbehorende afname van verkeer op de N229 bijWerkhoven is het gevolg van het

aantrekkelijker worden van de route via de Achterdijk richting de N41 I door een

kortere reistijd.
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Het verschil tussen het verkeer op de N410 tussen het scenario waarin een enkele

aansluiting op de 412 richting het oosten is gerealiseerd en het scenario waarin het

verkeer op de 412 zowel uit als in oostel'rjke richting is aangesloten op de N421,

wordt verklaart doordat het verkeer in de situatie met een dubbele aansluiting nu

niet meer via de afslag Bunnik en de N410 haar weg richting Houten zoekt.

Verkeer tussen Zeist en Driebergen en Houten zal meer gebruik maken van de

N421 en de 412 dan van het onderliggende wegennet in een situatie waarin een

dubbele aansluiting is gerealiseerd.
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Een spitsknip in de Parallelweg-west leidt direct tot een toename van verkeer op de
Tureluur en de Achterdijk als alternatieve route tussen de aansluiting van de N421
op de Parallelweg en de Achterdijk nabij de onderdoorgang met de 412.

Verkeer uit het zuidelijk deel van Houten dat richting Utrecht reed via de N421 en de
Parallelweg-west zal door een spitsknip in de Parallelweg-west geen gebruik maken
van de N421 en de route via de Tureluur en de Achterdijk, maar de route via het
Oostromsdijkje en de N229 of de route via de N421 en de Parallelweg-oost en langs
de Baan van Fectio in aansluiting op de N411 meer als aantrekkelijk alternatief zien.
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3.3 Geluidemissies

31147

r- (dB)

Iií,::

Ii;-

Noise (S0 lluldl8e S¡tu¡tie 2014)

t\.:¡dr.a, xr!¡r,ut

A'
5 KdonFtæ \0 1.25 2.5

lrrrl!¡¡l

l

I /

Noire (St N42l + krip BIY 2015)

t*" {d8)

l*:I
50

55

60

65
'to

?5

55-
@-
65-
70-
>75

,l

A
O L25 2.5 5 Kíomlm '
L...jÀlJ_l¿l

t

I
t--

I



TNO-rapport / TNO 2015 R10073 32t47

Noise (S2 N42! + kr¡p B\ñ + OOH 60 kmh)
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Noisc (srl ti.t2 t + knip 31v + ooH 60 kmh + $pttskn. Erv + AD )
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Nolse (Só N42l + krip BIV + aansl. N42l op Al2 oost' richting)
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Noise (St N.l2l + knip B\Y + spitsk¡. in H\l + AD)
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3.4 Luchtemissies: NO2 (stikstofdioxide)

36t47

A¡r:r¡O2 (S0 Hùidig€ Sittt¡tlc 2014)

IItr
l

üî**

lii;'¡
Irf!{,.d f,(itnru.

5 K¡onedc{ì0 1.25 2.5

Alr NO2 (S: N,l2l + ktrip Blt 2015)

ü1
lrt;

24

2a
12

36
40
82

Ä'
5lçlom60 f25 2.5

I

I

J

I

,1



TNO+apport / TNO 2015 R10073 37t47

Alr NO2 (S2 N42l + knip Bw + OOlf 60 kmh)
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Air ìO2 {56 N42l + knip BW + ¡¡rsl. Nd2l op Al2 oosl. rlchting)
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Alr NO2 (SE 1{{2r + kniP BIV + spitskn' ln HW + AD)
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3.5 Luchtemissies: PMl0 (fijnstof)
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Air Pllll0 (56 N42l + knip BIV + ¡¡nsl. ìY421 op Al2 oost. richtlng)
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Air PM l 0 (SE ¡-42 1 + }lllp Br'Y + spitskn. i¡ H\ry + AD)
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