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art. 47 RvO aan het College van GS
betreffende Tramlijn doortrekken naar
De Ronde Venen

Geachte heer Van Essen,

Toelichting:

Afgelopen donderdag 24 november heeft de raad van De Ronde Venen de motie ‘doortrekken Uithoorntramiijn
tot in de gemeente De Ronde Venen’ unaniem aangenomen. De tramlijn zal voor een betere verbinding zorgen
met Amstelveen en Amsterdam en naar verwachting een vermindering van het verkeer op o0.a. de N201 tot
gevolg hebben.

1. Hoe past deze tramlijn in het mobiliteitsbeleid van de provincie en aan het oplossen van welke
opgaven zou deze bij kunnen dragen?

Antwoord:

Conform het Mobiliteitsbeleid vindt de provincie Utrecht een goed OV-systeem belangrijk. Het moet
bijdragen aan het bereikbaar houden van de provincie Utrecht/Midden Nederland inclusief ontsluiting
van de kleine kernen. Randvoorwaardelijk is een vraaggerichte benadering en een kostenefficiént
vervoerssysteem. Daarbij gaat het om de investeringskosten als wel de jaarlijkse exploitatiekosten
(incl. beheer en onderhoudslasten). Met andere woorden: er moet voldoende vraag (reizigerspotentie)
zijn en de tram-oplossing moet betaalbaar zijn. Het eventueel doortrekken van deze tramverbinding is
op basis van deze uitgangspunten globaal beoordeeld.

Wij hebben ons gebaseerd op gegevens verkregen van de Stadsregio Amsterdam (opdrachtgever voor
de Uithoorntramlijn). Het doortrekken van de tramlijn van Amstelveen naar Uithoorn valt positief uit,
doordat er tussen Uithoorn-busstation en Amsterdam/Amstelveen nu al veel bussen rijden. Deze
vervoersbewegingen worden vervangen door het verlengen van de tramlijn met 2,6 kilometer. De
investeringskosten hiervan zijn € 60 min. De realisatie van de tramlijn Amstelveen-Uithoorn heeft tot
gevolg dat de vervoersfrequentie t.o.v. de bus op dit traject afneemt.
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Het verder doortrekken van de tramiijn van Uithoorn naar De Ronde Venen heeft het voordeel dat er
een directe OV-verbinding vanuit De Ronde Venen richting Amstelveen/Amsterdam wordt geboden.
Omdat er veel meer passagiers per tram kunnen worden vervoerd zal de frequentie van de OV-
voorziening voor de reiziger in de richting van Amstelveen/Amsterdam afnemen. Er is geen rijtijdwinst
t.o.v. een bus op een vrije busbaan zoals langs de N201 tussen Mijdrecht en Uithoorn ligt.

Het aantal reizigers tussen Uithoorn - De Ronde Venen bedraagt circa 1.800 per werkdag (in beide
richtingen). Er wordt op deze verbinding geen (grote) groei voorzien en op de doorgaande reisrelatie
van lijn 130 (Uithoorn-Breukelen) wordt bij realisatie van de doortrekking een afname voorzien.
Daarnaast zijn er geen grote ruimtelijke ontwikkelingen in De Ronde Venen voorzien.

Uitgaande van de gemiddelde kosten die Stadsregio Amsterdam hanteert voor het doortrekken van de
tramlijn naar Uithoorn vergt het 6 km verder doortrekken naar De Ronde Venen een investering van
€46 - €70 min (vanwege grondaankoop en brug over de Amstel) en jaarlijks zo'n €4 min aan extra
exploitatie-/beheerkosten. De maatschappelijke kosten en baten afwegend komen wij tot de conclusie
dat de het doortrekken van de tramlijn van Uithoorn naar De Ronde Venen per saldo geen verbetering
voor de reiziger betekent en een grote investering vergt plus hoge exploitatiekosten kent voor dit aantal
reizigers.

Hoe groot is de (potentiéle) vervoersstroom op deze tramverbinding en hoe groot zouden de effecten
ervan kunnen zijn op ontlasting van het wegennet in de regio?

Antwoord:

Voor de OV-vervoerstroom, zie het antwoord op vraag 1. Als wij ons toespitsen op de N201 waar
regionaal het grootste effect verwacht kan worden, dan heeft in de ochtendspits zo'n 4,5% van de
automobilisten vanuit Vinkeveen-Mijdrecht in de richting van Amstelhoek een bestemming richting
Amstelveen (traject tramlijn). In de avondspits heeft zo'n 2,5% van de automobilisten komend uit de
richting Amstelveen (traject tramlijn) via de N201 (Amstelhoek) de bestemming Vinkeveen-Mijdrecht.
Het ontlasten van het wegennet in de regio is hierbij zeer afhankelijk van de reistijdwinst die een
tramlijn t.o.v. de auto oplevert (reistijdwinst OV nihil, zie beantwoording vraag 1) en de bereidheid van
automobilisten richting Amstelveen/Amsterdam om de overstap te maken naar reizen met het OV. De
N201 wordt door veel gebruikers gebruikt als oost-westverbinding en vice versa met o0.a. de regio
Schiphol als belangrijke bestemming.

Bent u bereid om in overleg met de gemeente Ronde Venen, de Stadsregio Amsterdam, de
gemeenten Amstelveen en Uithoorn en de provincie Noord-Holland de mogelijkheden voor deze
tramlijn verder te verkennen? Zo ja, op welke wijze?

Antwoord:

De Stadsregio Amsterdam is als opdrachtgever voor de Uithoorntram geen voorstander van het
doortrekken van de tramlijn naar De Ronde Venen. Doortrekken strookt niet ons eigen beleid en met
het beleid van de SRA om efficiénter om te gaan met middelen. We zijn op basis van alle
bovengenoemde argumenten niet voornemens om verdere actie te ondernemen. Uiteraard blijven we
wel met onze buurconcessieverleners (en onze vervoerders) in gesprek om het OV-aanbod zo goed
mogelijk op elkaar aan te laten sluiten.

Hoogachtend,
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