Afwegingskader plaats doorgaand (land)bouwverkeer op
provinciale netwerk in provincie Utrecht

Uitgangspunten:

iy

Iv-Infra

1. Dit afwegingskader is alleen van toepassing voor doorgaand (land)bouwverkeer, niet voor bestemmingsverkeer. Bestemmingsverkeer op een provinciale gebiedsontsluitingsweg dient

altijd de parallelbaan te gebruiken, zodat afslaand landbouwverkeer op de hoofdrijpaan wordt vermeden.

2. (Land)bouwverkeer toestaan op erftoegangswegen en provinciale gebiedsontsluitingswegen met een snelheidslimiet van 50km/u binnen de bebouwde kom.

3. (Land)bouwverkeer niet toestaan op stroomwegen.

Beschikt de provinciale Nee

gebiedsontsluitingsweg over

een parallelweg?

Is er een alternatieve

Schema volgen:

Intensiteit fietsers per
etmaal op parallelweg

Verhardingsbreedte
parallelweg

Principe: Alternatieve

Fietsintensiteit meer
dan 1500

route? routel
Uit analyse volgt dat risico's op alternatieve
route hoger zijn dan op hoofdrijbaan
Nee Hoofdrijbaan %»{ Inhaalmogelijkheid binnen 2 kilometer.2
Type Plek Inrichtingsopgave
hoofdrijbaan (land)bouwverkeer

Inhaalverbod voor alle verkeer

r{ GOW 60 }—»{ Hoofdrijbaan

Principe 1:
Parallelweg

GOW 80 H

Geen alternatieve route
voor fietsers mogelijk

Principe 2:
Hoofdrijbaan

Fietsers op alternatieve route,
parallelweg inrichten als ETW1.

Inhaalmogelijkheid binnen 2 kilometer,
parallelweg inrichten als fietsstraat.

»{ Meer dan 4,5 meter

Fietsintensiteit tussen
500 en 1500

-

»{ Minder dan 4,5 meter

»{ Meer dan 4,5 meter

Fietsintensiteit minder
dan 500

-

»{ Minder dan 4,5 meter

1Zie pagina 2 voor nadere analyse alternatieve route
2Inhaalmogelijkheden zijn: passeerstroken, passeerplaatsen of meerdere opstelstroken bij een kruising. Pas wanneer deze voorzieningen niet aanwezig zijn, mogelijkheid van
partieel inhaalverbod (inhalen landbouwverkeer toegestaan) in ogenschouw nemen.

3 Als er sprake is van een schoolroute, (land)bouwverkeer tijdens spitstijden met scholieren naar de hoofdrijbaan.
4 Minimale breedte: 3.5 meter. Verbredingsmogelijkheden per situatie beoordelen, afhankelijk van aantal fietsers en omgevingsfactoren.

GOW 60 4>{ Hoofdrijbaan Inhaalverbod voor alle verkeer.
GOW 80 - Parallelweg Parallelweg inrichten als fietsstraat.
GOW 60 > Hoofdrijbaan Inhaalverbod voor alle verkeer.
GOW 80 Prin_cipe 1:
Alternatieve routel
Eris geen
alternatieve route
Principe 2: Parallelweg verbreden en inrichten als
Parallelweg fietsstraat.
Parallelweg
verbreden onhaalbaar
PrinciPe 3: Inhaalmogelijkheid binnen 2 kilometer.2
Hoofdrijbaan
GOW 60 Hoofdrijbaan Inhaalverbod voor alle verkeer.
GOW 80 Parallelweg Parallelweg inrichten als ETW1 met
fietssuggestiestroken.
GOW 60 > Hoofdrijbaan Inhaalverbod voor alle verkeer.
GOW 80 _ Parallelweg? Parallelweg verbreden* of inrichten als
ETW2 (30 km/u).




Nadere analyse alternatieve route

Principe:
(land)bouwverkeer op
alternatieve route

De alternatieve route

Onstaan hierdoor Nee voldoet.
andere problemen?

Y

Landbouwverkeer op de

:

Ja, vanwege het ontstaan of de
instandhouding van
verkeersveiligheidsproblemen op
de alternatieve route.

|

alternatieve route

Ja, vanwege de
bereikbaarheid van
percelen

|

Toepassen aangepaste
landbouwladder:

Oplossingsrichtingen landbouwladder

v

Ruimte en economie

v

Regulering, wetgeving en beleid

‘ Aanpassing bestaande infrastructuur ]

Y
‘ Nieuwe infrastructuur ]

Y

Landbouwladder biedt geen oplossing }—»

Maatregelen landbouwladder

Bedrijven verplaatsen

Tijdvenster toepassen: weren
(land)bouwverkeer op alternatieve route
tijdens spitstijden met scholieren

Samen met gemeenten lokale
aanpassingen aan de infrastructuur van de
bestaande alternatieve route onderzoeken,

zodat deze geschikt is voor
(land)bouwverkeer.

Aanleg nieuwe parallelwegen (missing
links), samen met gemeenten
mogelijkheden onderzoeken voor nieuwe
infrastructuur (doorsteek, rondweg)

Weging risico's (land)bouwverkeer op
hoofdrijbaan versus landbouwverkeer
elders

Vervolgen afwegingskader op pagina 1




	Afwegingskader variant 2 p1
	Afwegingskader variant 2 15032023
	Page 1


	Afwegingskader variant 2 - pagina 2 - 140323
	Pagina 2: nadere analyse alternatieve route 09032023
	Page 1



