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2.INLEIDING MARITIEME ENSEMBLES MEREND ERFGOED

AANLEIDING TOT INVENTARISATIE EN PUBLIEKSPRESENTATIE VAN MARITIEM ERFGOED IN
UTRECHT

Provinciale Staten wil een visie ontwikkelen op de omgang met varend erfgoed en historische maritieme
ensembles in de provincie Utrecht. De inkomstendegyvisan de bruine vioot als gevolg van de
coronamaatregelen en daarmee de zorgen omtrent de instandhouding van varend erfgoed, zoals de bottervioot
in Spakenburg, hebben het gevoel van urgentie hiervoor aangewakkerd.

De wens van Provinciale Staten sluitdah 2 KS({i 06 St SARALINRINI YYI [/ dzf (dzdzNJ Sy
iSWYSSNJ | I yRI OK{G  @ds2niiiw@atcéiB gpgenoReiFFNER dit Releidsprogramma geeft de
provincie Utrecht richting aan het cultuen erfgoedbeleid voor de periode 2022023. Het beleidsprogramma

is tevens kaderstellend onder de invoering van de évirggsvisie Provincie Utrecht.

De extra aandacht voor varend erfgoed is opgenomen in beleidsdoel B: behouden, beleven en benutten van
cultureel erfgoed. Met dit beleidsdoelil de provincie de kwaliteit van de leefomgeving, het restaureren en
gebruiken van monumenten en het beheren en bekend maken van Utrechts erfgoed versterken. De provincie
doet dat door subsidies en opdrachten te verstrekken om het publieksbereik vachtitrerfgoed te vergroten,

met bijzondere aandacht voor varend erfgoed, de Oude Hollandse Waterlinie, de Grebbelinie en de
Wereldoorlogen.

Het varend erfgoed en de maritieme ensembles zijn in de provincie Utrecht nog niet eettolezld gebracht.
Daarom vroednet Erfgoed Expert Team van de provincie Utrecht aan de Erfgoedkwartiermakers Codperatie een
inventarisatie uitte voeren en een publiekspublicatie verzorgen van het varend erfgoed in de provincie
Utrecht.

VRAAGSTELLING

1: Maak een inventarisatie van het varend erfgoed en de maritieme ensembles

2: Maak een bloemlezing van beeldende maritieme ensembles en kenmerkende verhalen
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SCHEEPSTIMMERWERF NIEUWBOER, SPAKENBURG

UITWERKING VAN DE VRAAGSTELLING

Deprovincie vindthet belangrijk dat de kwaliteit van onze leefomgeving zorgvuldig wordt behouden en benut.
Daarvoor is het nodig dat mensen hun leefomgeving kunnen kennen, herkennen en beleven. Dat zorgt voor
begrip, waardering en draagvlak. Het verzamelen en ontsluitenidanmatie over de ontwikkeling van die
leefomgeving is daarbij een belangrijke eerste stap.

Varend erfgoed en historische maritieme ensembles zijn een onderdeel van de leefomgeving, dat bij het grote
publiek nog wat minder bekend is dan het gebouwdeyeeid. Net als agrarisch erfgoed en industrieel erfgoed
werd varend erfgoed aanvankelijk gezien als overbodig geraakte gebruiksobjecten. Dat beeld is gekanteld en
varend erfgoed wordt net als boerderijen en fabrieken sieeneer erkend en gewaardeerd.

De povincie Utrecht heeft een gevarieerde maritieme achtergrond, van het rivierengebied in het zuiden, de
plassen in het noordwesten, de werfkelders ia Hoofdstad en de visserijhaveaan de noordkant van de
provincie. Varend erfgoed en kenmerkende histdresenaritieme ensembles maken die maritieme geschiedenis
zichtbaar en beleefbaar. Zij dragen bij aan de charme van de leefomgeving in de provincie Utrecht en ze
versterken de omgevingskwaliteit van havenstedendorpen, maar ook van de vaarwegen en kurestken in

het cultuurlandschap.
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Voor het ontwikkelen van een provinciale visie en uitgangspunten voor behoudsbeleid is het allereerst belangrijk
om te inventarisererwelke maritieme ensemblesnet kenmerkend varend erfgoed in Utrecht aanwezig zijn.
Vervobens is het van belang om te beschrijven wanneer, hoe en waarom deze maritieme ensembles tot stand
zijn gekomen en waarom deze cultuurhistorische waarde hebben. De resultaten hiervan zijn te gebruiken als
bouwstenen voor het formuleren van behoudsbeleid.

De tweede stap is om de mensen en erfgoedgemeenschappen die dit erfgoed behouden en gebruiken te vragen
naar hun kennis en motivatie om zich hiervoor in te zetten en dit erfgoed te willen delen met omwonenden en
bezoekers van nu en morgen. Een publicatide vorm van een aantrekkelijk boek maakt het varend erfgoed en

de maritieme ensembles in Utrecht zichtbaar en beleefbaar voor een breed publiek.

STADSKRAAN OP WERVEN, UTRECHT

DOEL VAN DE INVENTARISATIE

Het gebied van de provincie Utrecht, het laodap, de dorpen en de steden, kennen een lange
ontstaansgeschiedenis. De kenmerken van het gebied hebben de ontwikkelingen in dit gebied mogelijk gemaakt.
Het begrijpen van deze kenmerken verklaart de logica van de ontwikkelingen in de geschiedenigdlie Ut
hebben gevormd als de provincie zoals wij die nu kennen, met haar eigaktdwaen talrijke kwaliteiten.

De ontstaansgeschiedenis van Utrecht hangt nauw samen met de vaarwegen en de mogelijkheden die deze
boden voor de scheepvaart. Het in kaart hgen van de maritieme ensembles in de provincie, die de
geschiedenis en ontwikkelingen in stad en land begrijpelijk en herkenbaar maken, biedt waardevolle inhoudelijke
input voor visievorming, participatie en nieuwe ontwikkelingen.
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Bij desamenstelling van deze inventarisatie van historische maritieme ensembles in de provincie Utrecht is, naast
onderzoek van literatuur en websites, gebruik gemaakt van de kennis van mensen die zelf actief betrokken zijn
bij deze maritieme ensembles, bijvoedld als bestuurder van een historische vereniging, scheepseigenaar,
ambachtsman ofvrouw, lid van een erfgoedbehoudsorganisatie, medewerker bij een historisch museum of een
scheepswerf, architect, schrijver, reder of beleidsambtenaar. Met hun schaiessiskwilden zij graag bijdragen

aan de bewustmaking van de kwaliteiten van de maritieme leefomgeving en hopen zij de betrokkenheid van
burgers en beleidsmakers van de cultuurhistorische waarde te kunnen vergroten. Wij zijn hen veel dank
verschuldigd.

De inventarisatie van maritieme ensembles biedt bouwstenen voor visievorming,idbkedeizes en
planontwikkeling.

MARITIEME ENSEMBLESTRECHT

De provincie Utrecht heeft een gevarieerde maritieme achtergrond, van het rivierengebied in het zuiden, de
plas€n in het noordwesten, de werfkelders ire choofdstad en de visserijhaveaan de noordkant van de
provincie. Varend erfgoed en kenmerkende historische maritieme ensembles maken die maritieme geschiedenis
zichtbaar en beleefbaar. Zij dragen bij aan de cleawan de leefomgeving in de provincie Utrecht en ze
versterkenhet karakter en d@mgevingskwaliteit van havensteden eforpen, maar ook van de vaarwegen en
kunstwerken in het cultuurlandschap.

LANDSCHAPPELIJKET®WIKKELING VARTRECHT

De ontwikkelinggan het grondgebied van de provincie Utrecht is sterk bepaald door een aantal geomorfologische
en geografische kenmerken, die maken dat de provincie zeer diverse landschappen kent. De Utrechtse heuvelrug
is een zanderige en hoger gelegen bosrijke stuwwaldn Huizen naar Rhenen loopt. Ten oosten daarvan ligt

de Gelderse Vallei, die overgaat in de Veluwe. Ten noorden ligt het-\&atlassengebied en voorheen de
Zuiderzee, die na de aanleg van de Afsluitdijk en de gedeeltelijke inpoldering bepetktésRandmeren. In de
noordoosthoek ligt het Eemland, het deltagebied van de rivier de Eem. Ten westen ligt het veenweidegebied,
dat deel uitmaakt van het Groene Hart. Ten zuidwesten ligt het Kromme Rijngebied, het gebied tussen de
Nederrijn en de Hollandte IJssel. Deze kenmerken laten zich ook nu nog altijd herkennen in de
cultuurlandschappen, waarvan we vandaag de dag nog kunnen genieten.

BEWONINGSGESCHIEDENIS EN STEDELIJKE ONTWIKKETRECWAN

Deze geografische kenmerken bepaalden ook waar dste@rederzettingen zich ontwikkelden. Kenmerkend
voor Nederland en zeker ook voor Utrecht is dat nederzettingen, dorpen en steden zich ontwikkelden aan het
water. Dat zorgde voor drinkwater en waswater, maar ook voor vruchtbare rivierklei waarop voedsaiwd

kon worden. Maar het water was vooral ook bruikbaar als waterweg voor het vervoer van goederen, mensen en
dieren. Het water en de kennis van scheepsbouw en vaartechnieken maakte dat Nederland zich kon ontwikkelen
als een welvand transport en hanctlsland.

De Romeinse rijksgrens, de limes, loopt parallel aan de loop van de Rijn (Nederrijn, Kromme Rijn en Oude Rijn)
en de Waal, waar de Romeinen leefden in forten en vestingen (castella). Na het vertrek van de Romeinen was er
tussen de vijfde en achtseeuw niet echt sprake van stedelijk leven, maar woonden mensen in Nederland vooral

in stamverband.

De opkomst van de eerste steden hing samen met de toenemende handel over water. De aanwezigheid van
vaarwater was een noodzakelijke voorwaarde voor stigaeontwikkeling en economische ontwikkeling.
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Dorestad, het huidige Wijk bij Duurstede, was één van de eerste handelsnederzettingen die uitgroeide tot een
stad en die een flinke tijd een belangrijker positie had dan de stad Utrecht. Dorestad lagisttatagn de
Nederrijn en de Kromme Rijn, zodat er handel gedreven kon worden met het gebied dat nu Duitsland heet, naar
Leiden, de Noordzee dfngeland.

De stad Utrecht nam de leidende handelspositie van Dorestad over dankzij de ligging aan de a¢chudien

toegang gaf tot Amsterdam, de Zuiderzee, Friesland en Scandinavié. De stad Utrecht zelf is ook weer gebouwd
aan een kromming van de Rijn en langs aangelegde grachten, waar pakhuizen stonden ten behoeve van de
handel. De stad is één van de oudsteden van Nederland en één van de eersteden die stadsrechten kreeg.

STOOMTIJDPERHI INDUSTRIALISATIE

Juist doordat Nederland eeuwenlang sterk ingericht was op transport over water, met windkracht,
paardenkracht en de trekkracht van vrouwenlénderen, kreeg het stoomtijdperk hier pas relatief laat voet aan

de grond. Stoommachines werden eerder toegepast in fabrieken dan in vervoermiddelen. Zo maakte de opkomst
van stoommachines de bloei van de textielindustrie mogelijk in Tilburg en TwemNederland werd de eerste
spoorlijn, die tussen Amsterdam en Haarlem, pas geopend in 1839 en de tweede, tussen Amsterdam en Utrecht,
in 1843. Een tweede oorzaak van de langzame opkomst van het spoor was dat het ontwikkeld werd als particulier
initiatief; pas in 1860 krijgt Nederland een spoorwegwet en ontwikkelt zich een nationaal en internationaal
spoorwegnet. Langzaam maar zeker won de trein terrein op de binnenvaarg beginnen op de trekschuiten.

| ZEREN EEURN SCHAALVERGROTING IN DEEREHENNEVAART

De opkomst van het stoomtijdperk en de industrialisatie joeg de vraag aan naar transportcapaciteit. Tegelijkertijd
maakte de winning van ijzererts en de staalproductie een schaalsprong mogelijk in-denzei@nenvaart.
Schepen werden tot 1870 vamamelijk gebouwd van hout, maar ijzer en later staal leverden grote voordelen

op. De schepen konden groter worden en gingen langer mee. De bouw van ijzeren en stalen schepen vroeg wel
om andere productiewijzen en ambachtelijke technieken dan de bouw vatehaschepen en leidde ook tot
andere modellen schepen, al leken de eerste typen ijzeren en stalen schepen soms nog erg op hun houten
voorgangers. Vooral de techniek van het klinken was noodzakelijk voor de bouw van ijzeren en stalenschepen
lassen leerd men pas na de Tweede Wereldoorlog. Ook de scheepswerven veranderden. Er kwamen grotere
gietijzeren machines, die niet meer via een contragewicht, maar via een riem, die verbonden was met een
stoommachine, aangedreven werden. p@ductiesnelheid kon omhay.

VAN WIND PAARDENKRACHT EN ELLEBOGENSTOOM NAAR KOLENSTOOM EN FOSSIELE
BRANDSTOF

Gedurende vele eeuwen werden schepen voortbewogen door de wind of door spierkracht van paarden en
mensen, die hiertoe allerlei technieken ontwikkelden, zoals roeien, bomegen, wrikken, stevelen, trekken

en zeilen. Vanaf 1850 werden er ook schepen gebouwd met een stoommachine als voortstuwing. Dit maakte de
scheepvaart minder afhankelijk van de weersomstandigheden en maakte snelle transporten van dure of
bederfelijke waa mogelijk. In de sleepvaart en de zeevaart was de toepassing van kolengestookte
stoommachines nog tot halverwege de twintigste eeuw gebruikelijk. In de binnenvaart en later ook in de zeevaart
werden vanaf begin 1900 steeds vaker brandstofmotoren ingeeest op petroleum maar al snel op diesel, die

in de binnenvaart gasolie wordt genoemd. Door de toepassing van ijzer, stoom en fossiele brandstof werd de
groei van industrieén mogelijk, die op hun beurt zorgden voor een enorme toename van de producée en d
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welvaart. Dat vroeg weer om steeds meer transport van handelswaar, bouwmaterialen, brandstoffen, veevoer,
voedingsmiddelen en consumentenproducten. Dit leidde tot een enorme schaalvergroting in de -bémen
zeevaart, die de oudere en kieire schepen orendabel maakte.

FUNCTIEVERANDERING VAN KLEINE VAARWEEEN HAVENS EN STADSHAVENS

Het gebruik door vrachtschepen van kleine vaarwegen werd minder, wat er nogal eens toe leidde dat deze
werden verwaarloosd, afgedamd of gedempt. De toegenomen welgidde echter ook tot meer ruimte voor
recreatie en daarmee raakte ook de recreatievaart steeds meer in trek. Inmiddels is dat een aanzienlijke bron
van economische bedrijvigheid geworden. Pleziervaart is een factor van belang geworden en loopt uiteen van
varen met historische vaartuigen tot wedstrijdzeilen en verpozen op het water met een plezierjacht of open
sloep. De kleine vaarwegen hebben een nieuwe functie gevonden, waardoor ze weer betekenis hebben, niet
meer voor de vrachtvaart, maar wel voor de meatievaart. De kleine havens in dorpen, steden en langs
waterwegen worden vaak ingericht als jachthaven.

Ook de stadshavens, die vaak in de kern van oude dorpen en binnensteden liggen, krijgen langzamerhand een
nieuwe functie. Ze zijn niet meer in gekwoor de overslag van goederen, maar maken wel deel uit van het hart
van dorp en stad. De inrichting van deze stadshavens met historische schepen, die vaak herbestemd zijn tot
woning, al dan niet met een bedrijf aan boord, draagt bij aan het behoud ®aospronkelijke functie en het
maritieme karakter van deze dorpen en steden.

VERDERE ONTWIKKELING NAAR VAREN ZONDER SCHADELIJKE UITSTOOT

Het gebruik van kolen en fossiele brandstoffen heeft, aanvankelijk zonder dat wij ons dat bewust waren, behalve
voor de stijging van de welvaart ook gezorgd voor de stijging van schadelijke uitstoot, die bijdraagt aan
milieuvervuiling en klimaatverandering. Transport over water is nog steeds vanwege het grotere volume minder
vervuilend dan transport per vrachtwagefwiegtuig, maar moet tevens zoeken naar alternatieve brandstoffen

om zijn uitstoot te beperken. Ook de recreatievaart zoekt naar mogelijkheden om te verduurzamen. Juist ook
voor het gebruik van historische schepen is deze zoektocht van belang, omdaidigtis voor het draagviak

voor het behoud ervan. Interessant is dat juist ook gekeken wordt naar oude voortstuwingstechnieken om
antwoorden te vinden op de uitdagingen van het heden en de toekomst. Het plaatsen van masten en zeilen op
zeeschepen kan hebrandstofverbruik flink omlaag brengen. Maar ook de zeilende passagiersvaart met
historische botters, tjalken en klippers en het opnieuw gebruiken van jaagpaden door gerestaureerde of
nagebouwde trekschuiten met jaagpaarden is een duurzame wijze van tieci®@ak de mogelijkheden voor het
verduurzamen van woonschepen krijgt steeds meer aandacht.

WERKWIJZE EN AANSLUITING BIJ METHODES

Voorhet maken van dénventarisatieis eerst verkendvaarde vaarwegen en havens in de proviniiigen en
waar zich maritieme ensembles kunnen bevinden. Dailgigbruik gemaakt van delgende bronnen:

Gemeenten die aan vaarwater liggen
Beheerders van jachthavens
Behoudsorganisaties van varend erfgoed
Landchap Erfgoed Utrecht

Historische verenigingen

=A =4 -8 4 A
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Deze verkenningeeftde locaties van het kenmerkende varend erfgaeteeld gebrachin samenhang met de
omgeving waar deze schepen hun thuishaven hebbehesgft tegelijkertijdgezorgdvoor bekendheid vadeze
stakeholders met het project.

Er zijninterviews gehouden met mensen die direct betrokkemijn bij de maritieme ensembles, zoals
behoudsorganisaties van varend erfgoed, havenbeheerders, erfgoedorganisaties, gemeenten met een bijzonder
maritiem ensenble, maar uiteraard ook met schippers van de schepen in de maritieme ensembles zelf. Deze
gesprekkerhebben geleid tat

1 Inzicht in de huidige situatie en actuele ontwikkelingen rondom deze locaties

1 Ideeén of knelpunten die zicht bieden op ontwikkelkansen

1 Verhalen ut de eerste hanaverwat mensen drijft om zich in te zetten voor het behoud en de
presentatie van varend erfgoed

1 Input voor een publicatie over de betrokkenen bij hun maritiem ensemble in de vorm van een
publiekdoek

De provincie Utrecht kent®y LN} OKGA IS Odz (dzdzZNKAAG2NAAOKS Fatlaz we

kaarten aangeeft wat de belangrijkste cultuurhistorische kenmerken van de provincie Utrecht zijn en laat zien
waar deze te vinden zijn. De verschillende historischedeimalppen en de ontwikkelingen per tijdperk zijn per
gebied gepresenteerd en er zijn voorstellen gedaan over hoe deze cultuurhistorische waarden zijn te
O2yGAYydzSNEBY® We¢l adoFNBE ¢A2RQ YIF I 10 RFI NDAj@ndnSiée NHzA |
3S62RSY AYTF2NNIGAS (S 2NRSYySyod We¢l adolFNS ¢A2RQ Aa
Opvallend is evenwel dat de waterwegen veel aandacht hebben gekregen in deze cultuurhistorische atlas, maar
de haens en de schepen veslinder.
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het landschap, de atiepe geologie en de waterstructuur en vervolgens de bewoningsgeschiedenis, waarbij is
gekeken naar de hechting en aanhechting van bewoning, de onthechting in de vorige eeuw en de kansen voor
de hechtende stad in deze eeuw.

Beide werken hebben model gestaan voor de werkwijze die gekozen is voor de inventarisatie en de
publiekspublicatie vade maritieme ensembles et varend erfgoed in Utrecht.

MARITIEME ENSEMBLES EN MARITIEME ECOSYSTEMEN

Net zoals het monumentenveld bestaat uit sehillende soorten objecten, zoals kastelen, pakhuizen, molens,
fabrieken, cultuurlandschappen en archeologisch erfgoed, bestaat ook het maritiem erfgoedveld uit
verschillende soorten objecten, zoals schepen, vaarwegen, bruggen, sluizen, werven, zg#émaderi
smederijen. Historische schepen zijn er in tientallen soorten, van roeiboot tot zeilschip, van sleepboot tot
salonvaartuig. Maritiem erfgoed bestaat niet alleen uit een verzameling losse objecten, maar vooral uit
maritieme ensembles: combinaties vdnijvoorbeeld een haven, laackn loskades, pakhuizen, historische
schepen en werkplaatsemaar mensen werken met ambachtelijke kennis en ervaring. Maritiem erfgoed bestaat
bovendien niet alleen uit materiéle objecten en ensembles, maar ook uit immaterifggled, zoals tradities en
verhalen, die samenhangen met de wereld van het maritieme erfgoed. Al dit maritieme erfgoed vormt samen
een ecosysteem, waarin de onderdelen met elkaar samenhangen en van elkaar afhankelijk zijn. Een haven is pas
een haven algr schepen liggen, een vaarweg is pas een vaarweg als erop gevaren wordt en een scheepswerf is
pas een werf als er mensen met ambachtelijke scheepstimmervearkjzerwerkvaardigheden werken. Dit
betekent dat het voor het behoud van onderdelen van hetitieme erfgoed nodig is om het hele ecosysteem
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te behouden en niet alleen enkele losse onderdelen. Het heeft weinig zin om alleen schepen te behouden als er
niet ook havens, vaarwegen en scheepswerven zijn, en ook het omgekeerde is waar: om scheepbhaamen,
en vaarwegen te behouden zijn schepen nodig.
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3. MARITIEM ERFGOBDOR DE ERVEN HEEN

INLEIDING

Water is sterk verbonden met het ontstaan van de Nederlandse ondergrond en daarmee van onze geschiedenis.
De basis van ons huidige landschagrstendeels gevormd in de laatste 150.000 jaar, waarin de laatste twee
ijstijden gezorgd hebben voor de zo kenmerkende stuwwallen en het dekmadd provincie Utrecht. De
zeespiegelstijging na de laatste ijstijd zorgde voor de vorming van de kustliteMdaordzee en de Zuiderzee

en de stijging van het grondwater voor de vorming van de veengebieden. De grote rivieren en de uitgestrekte
moeraslanden maakten het land nat en moeilijk begaanbaar. Heel begrijpelijk dat mensen deze natuurlijke
omstandighederdoor de eeuwen heen hebben aangepast aan hun wensen. Dat deden zij door waterwegen te
benutten, schepen te bouwen, stuwen en sluizen aan te leggen, kanalen te graven en jaagpaden te maken, dijken
te bouwen, polders droog te leggen en het waterpeil aan tssen voor landbouw en turfwinning. De
waterstructuur van Nederland is een voortdurende combinatie van natuurlijke ontwikkelingen en menselijke
ingrepen.

NEDERLAND IS EEN MARITIEM LAND

Nederland is zijn nhaam waard. Ons land ligt aan het uiteinde vanuégestrekt NoordwesEuropees
deltagebied, in het stroomgebied van de grote rivieren de Eems, Rijn, Maas en Schelde, die uitmonden in de
b22NRI SS o-detdle gayf ond gréhfgebied ligt onder water. Zonder duinen en dijken zou 60% van
Nederland regelmag onder water staan. Schepen in alle soorten en maten hebben altijd een enorm belangrijke

rol gespeeld in het transport van goederen, mensen en dieren. Daarmee hebben zij de ontwikkeling van ons
landschap, onze steden en onze welvaart mogelijk gemaaktScISy T A2y (2G4 RS 2LJ 2Yali
vliegtuigen eeuwenlang de belangrijkste verbindende elementen geweest tussen landen, economieén en
culturen. Nederland is dusen maritiem land bij uitstek.

ROMEINSE TI1JD

De Romeinse tijd duurde in Nederthongeveer van 50 v.C. tot 500 n.C. De Romeinen hadden vooral het gebied
ten zuiden van de Rijn onder hun bewind. De grens van het Romeinse Rijk, de limes, liep ongeveer gelijk met het
oude stroomgebied van de Rijn. Het gebied ten noorden van de Rijriedaimatig overstroomde, werd
bewoond door de Chauken en de Frisii. Zowel de Romeinen als de Chauken en Frisii maakten veelvuldig gebruik
van houten schepen, voor de jacht, de visvangst en voor de handel. In de provincie Utrecht zijn diverse
archeologischevondsten gedaan van schepen uit deze periode. Van één van deze schepen, De Meern 1, is
inmiddels een replica gebouwd, die met passagiers door Utrecht vaart. In de Romeinse tijd zijn ook de eerste
steden ontstaan, zoals Maastricht, Heerlen en Nijmegen.i®d& provincie Utrecht ontstonden steden rondom
Romeinse grensforten, zoals het castellum Levefanum in Dorestad, het huidige Wijk bij Duurstede, het fort
Traiectum in de huidige stad Utrecht en tegistellum Laurium in Woerden.

MIDDELEEUWEN

In de vroeg middeleeuwen, na het vertrek van de Romeinen, bestreden de Friezen ten noorden van de Rijn en
de Franken ten zuiden elkaar. Er was nog nauwelijks sprake van stedelijk leven. In de provincie Utrecht was

het vooral Dorestad dat floreerde als de beldjigte en succesvolste handelsstad in Europa. Dat kwam door de
ligging aan de Rijn, waardoor schepen handelswaar uit Duitsland via Dorestad naar de Noordzee en Engeland
konden vervoeren.
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POLDERS EN DIJKEN

Vanaf het jaar 1000 hebben mensen het landschieds meer aangepast aan hun behoeften. De bouw van
dijken en de aanleg van polders ten behoeve van de landbouw, maar ook voor de afwatering van natte gebieden
en het tegengaan van overstromingen, heeft niet alleen het landschap vormgegeven, maar tkegfieid tot

de noodzaak van samenwerking. Ook na de aanleg van dijken moesten deze voortdurend op stevigheid worden
gecontroleerd en zo nodig verstevigd. Bewoners van het gebied rondom een dijk kregen een controlerende rol
en spraken met elkaar af welkegrepen er nodig waren. Deze overleggen groeiden uit tot polderbesturen, die
uiteindelijk vorm kregen in de waterschappen. De waterschappen bestaan nog altijd en zijn nog steeds
verantwoordelijk voor de waterveiligheitigt waterpeil en schoon water.

DE QJDSTE STEDEN ZIJN ONTSTAAN AAN HET WATER

LY bSRSNIlyR Aa o6A2yl St R2NlJx oAyl St1S adlrR 2yi
aanwezigheid van waterwegen met elkaar te maken hebben, is niet zo verbazingwekkend. Het water is immers

al eeuwen de gemakkelijkste manier van vervoer. De oudste steden liggen dan ook allemaal aan zee, denk aan
Stavoren, Medemblik en Muiden, of aan grote rivieren, zoals Maastricht, Nijmegen, Arnhem, Zutphen, Zwolle,
Deventer, Utrecht, Dordrecht en Vlaardingerezl steden spelen al in de elfde en twaalfde eeuw een rol in de

handel. Opmerkelijk is dat de meeste van die oudste nederzettingen ook nu grote steden zijn. De plek was dus

32 SR 3 S(titadt Bt yligiebisee stadsatlas NL; Nederland stedenland)

DORPENSTEDEN EN HAVENS

Nederland is het waterland bij uitstek; ons land is vormgegeven door water. Dat geldt voor natuur en
cultuurlandschappen, maar ook voor de gebouwde omgeving. Steden en dorpen zijn door water met elkaar
verbonden, bijna elke stad en elbrgh heeft een haven. Soms zijn ze in onbruik geraakt en vervallen, soms zelfs
gedempt. Maar soms ook zijn ze opnieuw tot leven gewekt en zijn ze weer de dynamische trekpleisters die ze
vroeger waren, alleen nu met hedendaagse functieg: Herbestemming an historische stadshavens;
Handreiking voor gemeenten).

MARITIEM ERFGOEDOUNRECHT

Utrecht is rijk aan monumentaal maritiem erfgoed. Overal in onze gecultiveerde provincie zijn sporen te zien van
ons maritieme verleden. Deze tastbare bewijzen van e&rerijdynamisch verleden verdienen het om bewaard

te blijven. Ze geven betekenis aan ons leven. In onze waterrijke provincie werden dorpen en steden bij voorkeur
aan het water gebouwd, want het vervoer van goederen, dieren en mensen ging eeuwenlang hkkelghsa

en meest comfortabel per schip. Op veel plekken in de provincie zijn er nu nog plekken waar maritieme
ensembles deze ontwikkelingssporen zichtbaar en beleefbaar maken.

HEDENDAAGS GEBRUIK VAN VAARWATER

Wonen, werken en recreéren op en aan hettéras populair. De bijdrage van watgerelateerde creatieve en
ambachtelijke bedrijven aan het leefklimaat en de stedelijke economie blijkt aanzienlijk. Gemeenten kunnen
deze ontwikkelingen aangrijpen door het behoud en gebruik of de (her)ontwikkelmuravaarwegen, havens

en schepen op te nemen in hunfgoed en ruimtelijke beleid.
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Onze voorouders gebruikten het water voor velerlei doeleinden. Zij pasten zich aan de mogelijkheden en de
NJA & A O 2Qwater @nyin dé vorige eeuw is steeds meer ingezet op het beheersen van het water, wat nu
tijdens de gevolgen van klimaatverandering, heftige buien en warme en droge perioden, tot problemen leidt.

Inzicht in en rekening houden met de waterstructuur fiegchting aan oplossingen voor droogte en
wateroverlast.

WATER ALS OPLOSSING BIJ RUIMTELIJKE ONTWIKKELING
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4. MARITIEME ARCHEOLOGIE

INLEIDING

Ook in de prehistorie zochten de toenmalige bewoners van het gebied dat we nu de provincie Utrecht noemen
het water op. Zij hadden drinrlen waswatemodig en vingen vis als voedsel. De waterrijke moeraslanden waren
echter moeilijk toegankelijk en de rivieren traden regelmatig buiten hun oevers, wat het wonen in deze gebieden
niet gemakkelijk maakte. Archeologische vondsten laten echter zien dat atik iijd mensen in deze natte
gebieden hebben geleefd en ook dat zij actief gebruik maakten van het water. Er zijn resten teruggevonden van
bewoning op de oeverwallen van de Hollandsche 1Jssel en de Oude Rijn uit de 1Jzertijd, de Romeinse tijd en de
middeleeuwen. Archeologie laat zien hoe mensen vroeger geleefd, gebouwd, gewerkt en gevaren hebben,
afgestemd op de omstandigheden van het klimaat, de natuur en het landschap en onderhevig aan de politieke
en sociale ontwikkelingen.

BOOMSTAMKAN®D

In 1946 vonden twee jongens een bronzen zwaard van rond 1800 v.C. in de modder bij de Vaattsé Fjh.
dedenwederomtwee jongens bij Nigtevecktveneensenzeerbijzondere archeologische vondst: het bleek om
een boomstamkano uit deroegelJzertijdte gaan van naar schatting 2500 jaar pdds van rond 35300 v.C
De vondst van het zwaard en de boomstamkano vormt een bewijs van menselijke aanwezigheichisierie

in de Vechtstreek.

OPGRAVING MARITIEM ERFGOED

. 22Ya01F Y1 y2Qa dé @eviSofiede dbudse 2eputgevbnden boomstamkano in Nederland is de
Kano van Pesse, gedateerd tussen 82600 v.C,) maar worden ¢ ondanks de goede
conserveringsomstandigheden in het westelijk kustgebiaitt vaak gevonderDe regelmatig voorkomende
overstromingen in de rivierenen moerassige veengebieden hebben restanten van menselijke bewoning
weggespoeld. Ook is het door de rivieren meegevoerde en neergeslagen sediment, waar zich waarschijnlijk
resten van gebruiksartikelen in bevonden, afgegrageor de steenen pannenbakkerijen langs de rivieroevers.
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ROMEINSE SCHEPEN

Ruim 2000 jaar geleden breidden de Romeinen hun rijk uit in noordelijke richting en veroverden daarbij het
zuidelijke deel van wat we nu Nederland noemen. De Romeinse rijksgienNgederGermaanse limes, volgde

de loop van de Rijn, de Kromme Rijn en de Oude Rijn. Op strategische plekken bouwden zij wachtposten en
forten (castella), waar hun troepen gehuisvest werden. Daaromheen bouwden zij kampdorpen, boerderijen en
grafvelden. Deestanten daarvan bevinden zich nu deels nog in de bodem, afgedekt onder kleilagen die in de
loop der eeuwen door overstromingen zijn afgezet. Maar deels zullen deze resten ook door overstromingen zijn
verplaatst of weggespoeld. In archeologische verwiagskaarten is vastgelegd op welke plekken het
waarschijnlijk is dat er nog resten van menselijk gebruik in de bodem verscholen liggen. Bij bouwwerkzaamheden
wordt dan extra zorg besteed aan wat men in de bodem tegenkomt en wanneer nodig en mogelijla kan vi
archeologische opgravingen onderzocht worden of er interessantiefneondsten tevoorschijn komen.

Romeinse forten langs de limes.

ROMEINSE FORTEN LANGS DE LIMES

Langs de oever legden zij een doorgaande weg aan, maar voor het vervoeren van goederen en soldaten
gebruikten zij vooral doschepen. Er moeten in de 400 jaar dat de Romeinen hier hun legerplaatsen en woningen
hadden honderden schepen zijn gebouwd. Op verschillende plaatsen langs de Rijn zijn de resten van Romeinse
vaartuigen gevonden, vooral in het Utrechtse Woerden, De Meearmhet ZuidHollandse Zwammerdam.

In Woerden zijn bij opgravingen de resten van 7 Romeinse schepen gevonden, variérend van een opgeboeide
boomstamkano tot een vrachtschip van 30 meter lang en 4.30 meter breed, de Woerden 7. Dit schip is in 2003
gevoncen bij de bouw van de parkeergarage met de toepasselijke naam Castellum, dat tevens fungeert-als Drive
In Museum. De resten van de Woerden 7 worden hier tentoongesteld. Uit onderzoek blijkt dat het schip gemaakt
is van zowel Duits als Nederlands eikenhdtgt is dus aannemelijk dat het schip op een werf in Nederland is
gebouwd. Aan de bouwwijze is te zien dat het schip zowel gezeild als geroeid kon worden.
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PARKEERGARAGE CASTELLUM, WOERDEN

Ook bij de nieuwbouw in de Utrechtse wijk Vleuwier Meernzijn dankzij archeologische opgravingen veel
voorwerpen opgegraven, waaronder diverse Romeinse schepen. Ook hier zijn schepen van verschillende typen
en groottes gevonden, variérend van een boomstamkano, een punter tot een vrachtpraam. Ook de functies
variéren, van vissersboot, militair transportschip tot vrachtschepen. Ze vervoerden vooral graan en
voedingsmiddelen en bouwmaterialen. Het grootste teruggevonden vaartuig, De Meern 4, was circa 30 meter
lang. Het meest complete schip, De Meern 1, is permatentoongesteld in het Meeum Castellum Hoge
Woerd.

MODEL VAN DE MEERN 1

Van De Meern 1 is een reconstructie gebouwd, die nu met belangstellenden door Utrecht vaart.
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RECONSTRUCTIE VAN ROMEINS SCHIP TE WATER | RECONSTRUCTIE ROMEINS SCHIP TE WATER

Ook de reconstructie van De Meern 6, de punter Fiducia, vaadboude grachten.

Foto: Stichting Romeins Schip Woerden

FOTO VAN ROMEINS SCHIP WOERDEN

De bouwwijze van deze Romeinse schepen is interessant. Ze werden gemaakt van eikenhout. Voor de spanten
zZijn knieén uit één stuk hout gebruikt. Voor de kim, de overgang van de bodem naar het boordautg wighd

een Lvorming kimstuk gebruikt. Voor de huid werden planken van soms meer dan 20 meter lengte gebruikt. De
delen werden met behulp van houten pennen of metalen nagels aan elkaar verbonden. De huidplanken werden
met breeuwwerk van mos waterdichegaakt. Op deze wijze werden platte, brede en lange vaartuigen gemaakt,

die veel personen en lading mee konden nemen. De schepen werden gezeild, geroeid, geboomd of getrokken,
wat betekende dat ze zowel stroomafwaarts atroomopwaarts konden varen.

De Neder-Germaanse Limes zijn op 27 juli 2021 toegevoegd aan de Lijst van het Werelderfgoed van d¢sUNESCO
Dit betekent dat dit monument als onvervangbaar en uniek wordt beschouwd voor de wereldgemeenschap en
beschermd en behouden moet blijven voor volgergineraties. Ook de teruggevonden Romeinse schepen

1NAR 71: Romans on the waterfront. Evaluation of archaeological interventions- 20297 along the Dutch
part of the Lower Rhine and Coastal Limes
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